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Cuvant Tnainte

Stimati cititori,

Ne aflam intr-un punct de cotitura pentru viitorul regiunilor
europene. Odata cu incheierea exercitiului financiar actual
2014-2020, este necesara o noua viziune a politicii
regionale. Trebuie sa raspundem la aceste intrebari: n ce
orase si sate vrem sa traim? Cum vrem sa protejam
siguranta si bunastarea cetatenilor nostri? Cum ne putem
asigura ca investitile curajoase definite astazi vor aduce
cele mai mari beneficii economice si sociale posibile?
Aceste intrebari nu au fost niciodata simple. Astazi, insa,
raspunsul la ele este si mai dificil. Pandemia de COVID-19,
care a zguduit intreaga lume, ne-a adus provocari complet
noi. Sénatatea si siguranta cetatenilor nostri au devenit o
prioritate absoluta.

Mai mult decat atat, necesitatea de a ne adapta investitiile
la cerintele Pactului verde european inseamna noi
provocari. Uniunea Europeana fisi propune sa atinga
neutralitatea climatica pana cel tarziu in 2050. Este, fara
indoiala, un obiectiv foarte ambitios, iar UE a deblocat
resurse financiare fara precedent pentru a ne ajuta sa il
atingem. Cu totii trebuie sa fim pregatiti sa profitam de
aceasta ocazie.

Avand in vedere experienta multor regiuni europene,
consideram ca o politicd ambitioasa de promovare a
deplasarii cu bicicleta este cel mai bun raspuns la ambele
provocari: sanatatea publica si protectia climei. Un numar
mai mare de oameni care circula cu bicicleta pe drumurile
din regiunile noastre inseamna emisii mai mici de gaze cu
efect de sera, niveluri mai mici de zgomot si o calitate mai
buna a aerului, dar si mai multad activitate fizica pentru
cetateni, o sanatate mai bun& si, un lucru deosebit de
important in circumstantele actuale, un risc mult mai mic de
infectie in timpul navetei comparativ cu alte mijloace de
transport.

Tn cadrul financiar multianual (CFM) pentru perioada 2007-
2013, au fost alocati aproximativ 700 milioane EUR pentru
investitiile in deplasarea cu bicicleta. Aceasta a reprezentat
doar 1% din cheltuielile totale ale UE pentru masurile de
transport aferente exercitiului respectiv. In CFM pentru
perioada 2014-2020, UE a investit de aproape trei ori
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aceasta suma, aproximativ 2 miliarde EUR, in proiecte care
vizeaza mersul pe jos si cu bicicleta. Desi aceasta crestere
este un pas important, ea reprezinta in continuare doar o
mica parte din bugetul total pentru transport. De aceea, ne
dorim ca aceasta suma sa se ftripleze din nou si sa
deblocam investitii de 6 miliarde EUR Tn urmatorul CFM
pentru perioada 2021-2027.

Pentru aceasta, insa, avem nevoie de cooperarea dvs.
activa. Prin urmare, va incurajam sa includeti obiective pro
deplasare cu bicicleta in documentele de programare
pentru noul Fond european de dezvoltare regionala
(FEDER) si Fondul de coeziune. Tn acest ghid, veti gasi
informatii despre avantajele investitiilor in deplasarea cu
bicicleta in Romania si toate cunostintele necesare despre
cum pot fi incluse Tn acordul de parteneriat dintre Romania
si UE si in programele operationale specifice pentru
regiunile dvs.

Astazi, aveti puterea sa decideti viitoarea forma a regiunilor
dvs. si a Europei. Speram ca acest ghid va va ajuta sa luati
decizii de investitii cu adevarat benefice.

Cu stima,

Jill Warren
co-CEO ECF

Morten Kabell
co-CEO ECF




Sumar

Scopul final al acestui ghid este de a sprijini autoritatile responsabile cu elaborarea
documentelor de programare si cetatenii interesati de dezvoltarea dinamica si durabila a
regiunilor lor in demersul acestora de a obtine finantare europeana substantiala pentru

investitii excelente si benefice in deplasarea cu bicicleta.

2021 marcheaza inceputul unui nou exercitiu financiar de 7 ani Th Uniunea Europeana, numita cadrul financiar multianual (CFM).
Dupa criza fara precedent cauzata de pandemia de COVID-19, UE se va concentra acum asupra redresarii economice, fara a
pierde din vedere necesitatea de a proteja sanatatea cetatenilor si de a urmari atingerea obiectivelor ambitioase stipulate Tn
Pactul verde european. Noul CFM pentru perioada 2021-2027 si reglementarile aferente fondurilor structurale si de investitii

europene se bazeaza tocmai pe aceste principii.

ECF considera ca investitiile indraznete si vizionare in transportul cu bicicleta si cicloturism sunt cel mai bun mod de a atinge
obiectivele de mai sus si de a impulsiona o crestere economica dinamica a regiunilor, respectand in acelasi timp mediul natural,
precum si sanatatea si bunastarea cetatenilor. Aceasta convingere se bazeaza pe multi ani de experienta practica, date

economice robuste si cercetari stiintifice privind beneficiile mobilitatii active si durabile pentru sanatate si mediu.

Pentru a confirma pe deplin aceasta teza, in capitolul 3 vom creiona semnificatia deplasarii cu bicicleta in noua perspectiva

bugetara, iar in capitolul 4 vom analiza beneficille generale ale investitiilor in deplasarea cu bicicleta.

Tn capitolul 5 vom discuta despre importanta deplasarii cu bicicleta pentru punerea in aplicare a recomandarilor specifice fiecarei
tari ale Comisiei Europene si pentru indeplinirea obligatiilor aferente Planurilor nationale in domeniul energiei si schimbarilor
climatice si vom prezenta o analizé a costurilor externe ale transportului motorizat, dupa cum sunt reflectate in rapoartele de
tara din cadrul semestrului european 2020. Tn capitolul 6 vom descrie modul in care reglementarile UE pot fi transpuse in investitii

specifice.

n capitolul 7 vom prezenta o colectie de investitii menite sa inspire, finantate prin intermediul FEDER, iar la final, in capitolul 8,
va prezentdm o selectie de prevederi de bune practici incluse in documentele de programare ale tarilor europene care au reusit
sa obtina fonduri europene importante pentru investitiile in deplasarea cu bicicleta in exercitiul financiar 2014-2020.

Exemplele de formulari ale obiectivelor pro deplasare cu bicicleta incluse Th documentele de programare de succes pot fi utilizate

direct sau pot servi drept sursé de inspiratie pentru proiecte si obiective si mai indraznete.
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Importanta deplasarii cu
bicicleta pentru noua
perspectiva bugetara 2021-2027

I Prioritatile pentru noul buget

Bugetul UE pentru perioada 2021-2027 a facut obiectul unor dispute aprinse intre factorii de decizie europeni. S-au dezbatut
sumele, sursele de finantare si repartizarea fondurilor intre diversele programe ale UE. Doar douad principii au ramas
incontestabile: noua politica financiara a UE trebuie sa abordeze provocarile economice si de sanatate fara precedent cauzate
de pandemia de COVID-19 si sa contribuie la rolul de pionier al Europei in ceea ce priveste transformarea responsabila si

durabild, astfel incat sa poata fi indeplinite obiectivele ambitioase ale Pactului verde european.

Pentru a atinge aceste obiective, s-a convenit ca cel putin 30% din bugetul UE trebuie alocat politicilor climatice. Tn plus, vor fi
favorizate proiectele menite sa imbunéatateasca sanatatea cetatenilor europeni si sa ii protejeze de raspandirea virusului COVID-
19. Acestea sunt principalele criterii care trebuie luate in considerare de toate statele membre care doresc sa beneficieze pe

deplin de un nou acord bugetar.

Deplasarea cu bicicleta este o solutie perfecta pentru ambele preocupari. Tn primul rand, este singurul mijloc de transport pentru
care investitile pot fi inregistrate 100% atat in sprijinul politicilor privind schimbaérile climatice, cat si al obiectivelor de mediu.t
Acestia sunt doi indicatori care ii permit Comisiei Europene sa monitorizeze daca beneficiarii respecta pragurile necesare, adica
un minim de cel putin 30% investitii Tn protectia climei. Cu alte cuvinte: investitiile importante ale UE in deplasarea cu bicicleta
le permit tarilor si regiunilor sa atinga pragurile de cheltuieli aferente masurilor favorabile mediului si climei, ldsand restul banilor

pentru alte proiecte vitale din afara acestor domenii de politica.

Tn al doilea rand, deplasarea cu bicicleta reprezintd unul dintre cele mai sigure mijloace de transport in timpul pandemiei de
COVID-19. Aceasta va tine aproape automat la distanta fizica minima recomandata de virologi. Mai mult decéat atat, are un istoric
excelent de prevenire a bolilor fizice si mintale?, care tind s& se inrautateasca in perioadele recurente de limitare a miscarii

persoanelor, de restrictii sociale si de izolare.

! Propunere de Regulament al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare
regionala, Fondul social european plus, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, si de instituire a unor norme
financiare aplicabile acestor fonduri, precum si Fondului pentru azil si migratie, Fondului pentru securitate internd si Instrumentului pentru

managementul frontierelor si vize; anexa 1 punctul 075, disponibila la:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/2uri=COM%3A2018%3A375%3AFIN.

2 N. Panozzo, Continuati s& pedalati in timpul pandemiei de coronavirus, 27 martie 2020, disponibil la: https:/ecf.com/news-and-events/news/keep-

cycling-during-coronavirus-outbreak.
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COVID-19 si politica in domeniul transporturilor

Pandemia a schimbat drastic tiparele de mobilitate. Unele dintre aceste schimbari sunt tranzitorii. Altele, insa, vor avea efecte
indelungate si vor contura viitorul transportului urban, devenind ,noua normalitate”. Fara indoiala, regiunile europene trebuie sa
reactioneze la aceasta revolutie si sa-i influenteze evolutia, actionand prompt pentru a consolida tendintele pozitive (cum ar fi
ncetinirea traficului motorizat si sporirea interesului fatd de mobilitatea activa, inclusiv a interesului fata de mersul cu bicicleta) si

pentru a le atenua pe cele negative (de ex. pierderea pasagerilor care utilizeaza transportul public).

Multe orase europene au raspuns deja acestei provocari. O treime din capitalele europene, printre care Bruxelles, Roma si Berlin,
au decis sa inchida sectiuni de drum pentru traficul auto sau sa realoce spatiu rutier pentru a crea in schimb piste temporare
pentru biciclete. Din martie 2020, de la izbucnirea pandemiei, peste 2 300 km de noi piste temporare pentru biciclisti si alte masuri
de promovare a deplasarii cu bicicleta au fost anuntate n toata Europa, fiind asumate noi investitii de peste 1 miliard EUR.® Acest
lucru demonstreaza dorinta imperioasa cu care orasele europene doresc sa vada investitii in mobilitatea activa si durabila.
Schemele de mobilitate trebuie regandite pentru viitorul nostru prin prisma COVID-19, iar o solutie durabild trebuie conceputa

pentru a raspunde schimbarilor majore care tin de mediul de lucru, mobilitatea scolara, logistica urbana si optiunile modale.

Atat statele, cat si regiunile trebuie sa-si concentreze eforturile asupra mentinerii la zi a documentelor strategice de transport,
cum ar fi analiza cererii, previziunile legate de trafic, planurile de mobilitate urbana durabila si strategiile pentru deplasarea cu
bicicleta si asupra examinarii modului in care finantarea FEDER poate sprijini realizarea noilor lor politici in domeniul

transporturilor, care vor sprijini transformarile continue.

Programe de finantare ale UE pentru perioada
2021-2027

Accentul Tn acest ghid a fost pus in primul rénd pe obtinerea de fonduri din FEDER si Fondul de coeziune pentru investitii in
deplasarea cu bicicleta. Acestea, Insa, nu sunt singurele surse de finantare care pot fi utilizate pentru dezvoltarea in regiuni a
infrastructurii de transport cu emisii zero. Mai jos prezentam defalcarea propusa a resurselor UE pentru exercitiul financiar 2021-
2027. Am selectat programele care, in opinia noastra, pot fi utilizate pentru a obtine fonduri pentru proiectele legate de
deplasarea cu bicicleta. Va rugam sa retineti faptul ca aceste cifre se mai pot schimba, intrucat procesul legislativ de adoptare
a noului buget al UE nu a fost inca finalizat.

8 COVID-19 Cycling Measures Tracker (Sistemul de urmérire a
masurilor pentru deplasarea cu bicicleta in contextul COVID-19), ECF,
octombrie 2020, disponibil la: https://ecf.com/dashboard.
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Graficul 1: Compararea bugetelor programelor UE selectate.
Fondul European de Dezvoltare Dezvoltarea si ajustarea structurald a economiilor regionale 200.360
Regionala
Fondul european agricol pentru Vitalitatea si viabilitatea economica a comunitatilor rurale. 85.350
dezvoltare rurala
Fondul de coeziune Reducerea disparitatilor economice si sociale intre tarile 42.556
UE si promovarea dezvoltarii durabile.
Din care contributia la Mecanismul 10.000
pentru interconectarea Europei —
Transporturi
Orizont Europa Cercetare si inovare. 80.900
Infrastructura durabila; 8.400
Cercetare, inovare si digitalizare;
Fondul InvestEU Intreprinderi mici si mijlocii;
Investitii sociale si competente;
Investitii europene strategice.
Mecanismul pentru interconectarea | Investitii pentru construirea unei noi infrastructuri de 11.384
Europei — Transporturi transport in Europa de-a lungul retelei TEN-T (Reteaua
transeuropeana — Transporturi) sau reabilitarea si
modernizarea celei existente.
LIFE Mediu si politici climatice. 4.812
Fondul pentru o tranzitie justa Sprijinirea regiunilor UE cele mai afectate de tranzitia catre 17,500
0 economie cu emisii scazute de carbon.

Tabelul 1: Compararea bugetelor programelor UE selectate
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Putine tari utilizeaza in prezent Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala (FEADR) ca sursa de finantare pentru
investitiile Tn deplasarea cu bicicleta. Tn realitate, insd, acesta poate fi utilizat pentru proiecte importante in infrastructura ciclista
din zonele rurale sau care traverseaza zonele rurale. De exemplu, Franta a folosit FEADR pentru a construi o retea de cateva
sute de kilometri de rute cicloturistice, care sunt acum o sursa de venit tot mai dinamica pentru agroturismul, gastronomia si
alte servicii locale conexe.4 Un exemplu excelent in acest sens este ruta ciclista ce strabate podgoriile din Burgundia. Fondurile
FEADR pot fi, de asemenea, alocate pentru crearea de parcari pentru biciclete in perimetrul garilor locale, piste sigure pentru
biciclete care sa lege localitatile suburbane cu metropola, mici rute turistice in zone valoroase din punct de vedere natural, rute

pentru ciclism montan si multe altele!

-

Mecanismul de redresare si rezilienta

750 de miliarde EUR vor fi alocate statelor membre sub forma de granturi si imprumuturi in cadrul instrumentului de redresare
.Next Generation EU”, pentru remedierea daunelor economice provocate de pandemia de coronavirus. Cel mai mare fond unic
este Fondul de redresare si rezilienta, cu un buget in valoare de 672,5 miliarde EUR. Cel putin 37% din aceste investitii trebuie

utilizate pentru a sprijini actiunile climatice.

La 17 septembrie 2020, Comisia Europeana a emis o comunicare si orientari pentru statele membre cu privire la modul de
cheltuire a banilor prin intermediul planurilor nationale de redresare. 70% din sume trebuie angajate pana in anul 2022, iar restul
de 30% péana la sfarsitul anului 2023. Proiectele planurilor nationale de redresare si rezilienta pot fi depuse incepand cu 15
octombrie 2020, iar planurile finale trebuie convenite impreuna cu Comisia Europeana pana pe 30 aprilie 2021.

Comisia Europeana nu stabileste niciun obiectiv specific sectorului. Cu toate acestea, in comunicare sunt enumerate 7 ,proiecte
emblematice”, inclusiv in ceea ce priveste ,reincarcarea si realimentarea”. Deplasarea cu bicicleta nu a fost mentionata in mod
explicit, dar ar putea intra in cadrul mai larg al ,mobilitatii durabile si inteligente”.®

4 Programme Opérationnel FEDER-FSE Bourgogne 2014-2020, disponibil la:
https://www.europe-bfc.eu/wp-content/uploads/2020/03/Programme_2014FR16M0OOP014_7_1 fr.pdf.

5,Investitiile in mobilitatea durabila pot, de asemenea, sa sprijine puternic redresarea. Masurile care vizeaza transporturile pot genera reduceri
semnificative ale emisiilor de gaze cu efect de sera si imbunatatiri ale calitatii aerului, stimuland in acelasi timp cresterea productivitatii. In procesul
de elaborare a planurilor lor nationale de redresare si rezilienta, statele membre ar trebui sa ia in considerare masuri precum investitiile Tn
transportul public si in infrastructura care sa sprijine trecerea la o mobilitate mai durabila si mai inteligenta, inclusiv retele multimodale europene
fluide si eficiente, precum si modernizarea retelelor transeuropene de transport de célatori si de marfa. ...], in: COM(2020) 575 final, Comunicarea
»Stabilirea unui obiectiv mai ambitios in materie de clima pentru Europa in perspectiva anului 2030: Investirea intr-un viitor neutru din punct de
vedere climatic, in interesul cetatenilor” in COM(2020) 562 final se face o referire specifica la deplasarea cu bicicleta.
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Beneficii generale ale investitiilor
legate de deplasarea cu bicicleta

Nivelurile actuale de deplasare cu bicicleta produc beneficii de 150 miliarde EUR anual pentru statele
membre ale UE. Peste 90 de miliarde EUR din aceste beneficii reprezinta externalitati pozitive pentru
mediu, sanatatea publica si sistemul de mobilitate. Prin comparatie, Comisia Europeana a estimat
intr-un studiu recent externalitatile negative, adica costurile pentru mediu, sanatate si mobilitate, ale
transportului rutier motorizat la 800 miliarde EUR anual.c Investitiile in proiecte legate de deplasarea
cu bicicleta au, de asemenea, un raport costuri-beneficii foarte avantajos si sunt excelente din punct
de vedere economic. Aproximativ 650 000 de locuri de munca sunt asociate economiei deplasarii cu

bicicleta.”

PE SCURT

150.000.000.000 5 504

Contributia anuala a deplasarii cu
bicicleta la economia europeana (in
EUR)

Rata anuala estimata de crestere a
pietei bicicletelor pana in 2022

650.000 50%

Locuri de munca in Europa care sunt e

. o i o Cresterea recomandata a utilizarii
asociate in prezent economiei deplasarii T L
TR R bicicletelor pana in 2030

Beneficiile deplasarii cu bicicleta apar nu doar in domenii specifice, separate, cum ar fi transporturile sau politica de mediu, ci si
in multe alte domenii in care UE are competente, cum ar fi politica industriala, ocuparea fortei de munca, turismul, sanatatea
publica si afacerile sociale. Majoritatea tarilor europene au inca un potential ridicat de a atinge niveluri mai inalte ale deplasarii
cu bicicleta. Pentru a creste numarul de persoane care circuld cu bicicleta si pentru a reduce externalitatile negative ale

transportului rutier motorizat, avem nevoie nu doar de un cadru european de politici integrat, ci si de o finantare corespunzatoare.

Mai jos sunt prezentate beneficiile financiare cumulate ale deplasarii cu bicicleta pentru toate statele membre ale UE, inclusiv

Romaénia. Detalii complete pot fi gasite in anexa de la sfarsitul ghidului.

5 Handbook on the external costs of transport (Manual pentru estimarea costurilor externe n sectorul transporturilor), Comisia Europeana, ianuarie
2019, disponibil la: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/studies/internalisation-handbook-isbn-978-92-79-96917-1.pdf.

7. The benefits of cycling. Unlocking their potential for Europe (Beneficiile deplasarii cu bicicleta. Deblocarea potentialului lor pentru Europa), ECF,
decembrie 2018, disponibil la: https://ecf.com/sites/ecf.com/files/The BenefitsOfCycling2018.pdf.
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Ce beneficii putem

masura astazi?
Valoarea estimata (miliarde

Reducerea emisiilor de CO, 0,6 -5,6

Reducerea poluarii aerului 0,435
Reducerea poluarii fonice 0,3
4,0
73

5
Piata de biciclete 13,2

Cicloturismul 44
Reducerea gradului de congestie rutiera 6,8

Economisirea costurilor de constructie si intretinere a
infrastructurii rutiere pentru vehiculele motorizate

Tabelul 2: (sursa: The benefits of cycling. Unlocking their potential for Europe (Beneficiile deplasérii cu bicicleta. Deblocarea
potentialului lor pentru Europa)?®)

2,9

® Ibid. p. 4.
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Evaluarea specifica fiecarei tart:
Romania

Investitiile substantiale in deplasarea cu bicicleta aduc nu doar beneficiile mentionate mai sus. Ele

reprezinta, de asemenea, un raspuns excelent la provocarile specifice cu care se confrunta Romania.

Pentru a arata modul in care dezvoltarea deplasarii cu bicicleta poate contribui la solutionarea

problemelor economice si de mediu specifice Romaniei, am examinat trei tipuri importante de

documente:

@4 Rapoartele de tara din cadrul semestrului european 2020
@46 Recomandarile specifice fiecarei tari din cadrul semestrului european 2020

db Planurile nationale in domeniul energiei si schimbarilor climatice

Obligatiile si recomandarile incluse in aceste documente au un impact semnificativ asupra structurii

cheltuielilor din fondurile UE in statele membre.

PE SCURT

90% X2

Ponderea emisiilor de CO: si de GES Rata accidentelor rutiere
generate de transportul rutier soldate cu victime in Roméania

este dubla fata de media UE
99%

RN Initiativa
Reducerea emisiilor promisa pana in ,
2030 in Planul national in domeniul Angajament de reducere a
energiei si schimbarilor climatice emisiilor de GES prin

promovarea metodelor
alternative de mobilitate

I Rapoartele de tara din cadrul semestrului european 2020

Rapoartele anuale de tara, elaborate de catre Comisia Europeana (CE), acopera toate domeniile de importanta macroeconomica
sau sociala si fac un bilant al situatiei bugetare a fiecarei tari. Ele evalueaza progresele pe care le-a facut fiecare stat membru
in directia solutionarii problemelor identificate in recomandarile UE din anul precedent. Rapoartele de tara contribuie, de

asemenea, la monitorizarea obiectivelor de dezvoltare durabila ale Organizatiei Natiunilor Unite.

Potrivit CE, noul obiectiv al comunitatii europene — sustenabilitatea competitiva — reflecta pe deplin aspiratiile ambitioase ale
Pactului verde european si se bazeaza pe patru dimensiuni: durabilitatea mediului, cresteri ale productivitatii, echitatea si
stabilitatea macroeconomica. O abordare centrata pe aceste patru dimensiuni va duce la solutii capabile sa asigure ca economia
se afla in serviciul cetatenilor si este benefica pentru planeta. Evaluarile prezentate in rapoartele de tara ar trebui sa contribuie

la asigurarea transpunerii acestor obiective in politici concrete la nivelul statelor membre.
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Raportul de tara — Romania

Urmatoarele probleme au fost identificate de Comisia Europeana drept principalele obstacole in calea dezvoltarii

eficiente si durabile a Roméaniei:

&b Investitiile insuficiente afecteaza potentialul economiei de a se apropia de nivelurile din UE. Calitatea si fiabilitatea
retelelor rutiere si feroviare sunt slabe. Investitiile in infrastructuri durabile de transport, de energie si de mediu (pentru
deseuri, ape reziduale si poluarea aerului) sunt insuficiente.®

&% Persista provocari considerabile Tn ceea ce priveste poluarea aerului, atenuarea schimbarilor climatice si adaptarea la
acestea. Se preconizeaza o crestere a emisiilor de gaze cu efect de sera care nu sunt acoperite de sistemul de
comercializare a certificatelor de emisii al UE, ceea ce ar insemna nerespectarea obiectivului fixat pentru 2030.
Reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor, al constructiilor si cel agricol va fi esentiala pentru atingerea
acestui obiectiv. Investitiile in tehnologiile ecologice si in solutii durabile, precum si asigurarea unei finantari adecvate
vor fi esentiale pentru atingerea obiectivelor urmarite in materie de clima si energie si pentru conturarea unui nou model

de crestere.?

&b Starea si fiabilitatea infrastructurii de transport este n continuare slaba, situandu-se sub nivelul altor state si sub media
UE. Nu au fost inca dezvoltate conexiuni multimodale adecvate in multe zone urbane.!*

&b Romania inregistreaza unul dintre cele mai slabe rezultate in materie de siguranta rutieré din UE. Tn pofida reducerii cu
4% a numarului deceselor incepand cu 2017, numarul deceselor la un milion de locuitori in 2018 inregistrat in Romania
era de doua ori mai mare decat media UE. Factorii care favorizeaza acest fenomen sunt infrastructura subdezvoltata,
in special pentru pietoni si biciclisti, viteza excesiva si asigurarea slab& a respectarii legii. Investitiile in autostrazi,
precum si in lucrarile de intretinere si de modernizare a drumurilor existente ar imbunatéti siguranta.t2

&b Mai multe sectoare industriale contribuie In mod semnificativ la emisii. Transporturile, agricultura si industria
prelucratoare prezintad o tendinta usor crescatoare. Sectorul transporturilor din Roménia a produs 24,7% din emisiile
totale de CO: si 16,6% din emisiile de GES in 2017, cu mult sub media UE. in special, transportul rutier a reprezentat
peste 90% din totalul emisiilor de CO, si de GES din sectorul transportului la nivelul intregii tari.*®

Tn general, progresele in ceea ce priveste investitiile legate de transport au fost evaluate de catre CE ca fiind limitate.

CE arecunoscut urmatoarele solutii drept instrumente eficiente pentru abordarea acestor provocari:

&b Eforturile de stabilire de prioritati si de stabilizare ar favoriza o strategie fiabila in materie de infrastructura de transport
si investitiile. Exista decalaje n materie de investitii in transportul durabil.*

° Semestrul european 2020: Raportul de tara privind Romania, pag. 4, disponibil la: https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?qid=1584543810241&uri=CELEX%3A52020SC0522.

10 |bid. p. 7.

1 |bid., pag. 51-52.

12 |bid. p. 52.

13 |bid. p. 63.

4 |bid. p. 52.
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&b Este necesar sa se asigure ca masurile-cheie care beneficiaza de sprijin in cadrul politicilor sectoriale specifice (de
exemplu, energie, transporturi) sunt pe deplin aliniate la obiectivele privind calitatea aerului/nu aduc atingere acestor

obiective.1®

RECOMANDAREA ECF

Retineti ca puteti utiliza analiza de mai sus ca parte a unui diagnostic care ar trebui inclus in Acordul dvs. de parteneriat cu

Uniunea Europeana pentru perioada 2021-2027 si care va justifica planul dvs. de investitii.

Tineti cont de faptul ca provocarile evidentiate de Comisia Europeana pot fi abordate prin investitii semnificative si continue Tn

proiecte vizand deplasarea cu bicicleta.

Recomandarile specifice fiecarei tari din cadrul semestrului
european 2020

n baza rapoartelor de tara, Comisia le oferd statelor membre un set de recomandari specifice fiecarei tari (RSC), care ulterior
sunt aprobate de Consiliul European. RSC-urile ofera orientari cu privire la ceea ce se poate realiza in mod realist in urmatoarele
12-18 luni. In general, recomandarile adapteaza la nivel national prioritatile identificate la nivel comunitar si oferé orientari de

politici adaptate fiecarui stat membru cu privire la modul de stimulare a cresterii, mentinand in paralel niste finante publice solide.

Tn RSC-urile din acest an, CE s-a concentrat pe doud domenii centrale. Tn primul rand, Comisia a subliniat faptul ca statele
membre trebuie s& se concentreze asupra masurilor de relansare a activitatii economice in conditii de siguranta. Tn al doilea
rand, aceasta a punctat faptul ca pe parcursul procesului de relansare a economiei, ar trebui ca statele membre sa se
concentreze asupra unei strategii de redresare care sa stabileasca calea pentru tranzitia verde si cea digitala, in conformitate
cu Pactul verde european.

RSC sunt documente mult mai concise decat rapoartele de tara. Acestea nu le ofera statelor membre carora le sunt destinate o
analiza exhaustiva a situatiei socioeconomice. n schimb, includ cateva orientari generale, lasand statele membre relativ libere

sa aleaga mijloacele de realizare a acestora.

Totusi, aceasta nu inseamna ca statele pot ignora instructiunile Comisiei. Dimpotriva, transpunerea RSC-urilor este prezentata
ca unul dintre principalele criterii Tn baza carora sunt acordate fondurile europene. Totusi, aceasta nu inseamna ca statele pot
ignora instructiunile Comisiei. Dimpotriva, transpunerea RSC-urilor este prezentata ca unul dintre principalele criterii in baza

carora sunt acordate fondurile europene.

15 |bid. p. 53.
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n anul 2020, CE i-a recomandat Romaniei urmétoarele:

&b Sa directioneze cu prioritate investitile catre tranzitia ecologica si digitalda, in special catre transportul durabil,
infrastructura de servicii digitale, productia si utilizarea energiei in mod nepoluant si eficient, precum si catre

infrastructura de mediu (punctul 3).16

&b Criza a evidentiat si mai clar necesitatea acutd ca Romania sa relanseze lucrarile de infrastructura publica in domenii
precum transportul durabil, energia curata si infrastructura de mediu si de servicii digitale. Transportul urban este afectat
de organizarea necorespunzatoare a sectorului si de slaba capacitate administrativa a furnizorilor locali (considerentul
23).17

Din recomandarile de mai sus rezultd ca toate proiectele care implica investitii in infrastructura pentru biciclete trebuie mai mult
decat incurajate de CE, care este in drept sa evalueze documentele de programare ale statelor membre cu privire la alocarea

fondurilor din programele UE.

Planurile nationale in domeniul energiei i
schimbarilor climatice

Recent, statele membre au trebuit sa Tsi prezinte Planurile nationale finale Tn domeniul energiei si schimbarilor climatice
(PNESC), care vor fi principalele documente de referintd pentru implementarea politicilor climatice si energetice in statele

membre, ce contin elemente de relevanta macroeconomica care sunt monitorizate in semestrul european.

Sistemul are la baza un asa-numit ,proces iterativ” intre fiecare stat membru si Comisia Europeana. Cu alte cuvinte, n cazul in
care considera ca un stat membru nu a inclus in PNESC-ul sau final (sau actualizat) contributii care sa fie suficiente pentru
realizarea obiectivelor Uniunii sau daca la un moment dat (la o anumita verificare) un stat membru nu este pe cale sa realizeze
acele obiective, Comisia poate emite recomandari statului membru si 1i poate solicita sa revina pe calea ce duce la atingerea

obiectivelor stabilite.18

PNESC-urile finale au fost prezentate prin raportare la obiectivul global pentru energie si clima al UE pentru 2030 de reducere
a emisiilor de CO; cu 40% comparativ cu 1990. Cu toate acestea, ca parte a Pactului verde european, la 16 septembrie 2020,
Comisia Europeana a anuntat ca ridica obiectivul de reducere a emisiilor de GES pentru 2030 de la minus 40% la minus 55%.
Acest obiectiv urmeaza sa fie inca confirmat de catre Parlamentul European si de Consiliul de Ministri. Totusi, este foarte probabil
ca statele membre sa fie nevoite sa se intoarca la etapa de proiectare si sa isi alinieze PNESC-urile la un nou obiectiv pentru

2030. Acest lucru inseamna, de asemenea, noi oportunitati pentru deplasarea cu bicicleta.

16 Semestrul european 2020: Recomandari specifice fiecarei tari — Romania, disponibil la: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?qid=1591720698631&uri=CELEX%3A52020DC0523..

7 1bid.

18 Planurile nationale in domeniul energiei si schimbarilor climatice (PNESC), Climate Action Network Europe, disponibile la:
http://www.caneurope.org/national-energy-and-climate-plans-necps.
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Tn PNESC-ul sdu, Romania si-a asumat urmatoarele angajamente legate de deplasarea cu bicicleta:

&b TIncurajarea formelor de transport alternativ (mersul cu bicicleta, car-pooling, car-sharing etc.) prin planificarea urbana
si dezvoltarea unei infrastructuri adecvate pentru deplasarea cu bicicleta (piste pentru biciclete, compartimente speciale

pentru biciclete in metrou si trenuri etc.) si extinderea zonelor pietonale, in special in marile aglomerari urbane.®

&b Reducerea emisiilor GES prin dezvoltarea si promovarea metodelor alternative de mobilitate (de ex. biciclete, trotinete

etc.), intrucat aceste metode polueaza semnificativ mai putin decat transportul rutier (combustibili conventionali).2°

Toate obiectivele stabilite in PNESC-ul dvs. pot fi cofinantate prin fondurile UE. ECF recomanda includerea documentelor
tematice.

e

|
1

9 Planul national integrat in domeniul energiei si schimbarilor climatice, pag. 107, disponibil la:
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/ro_final_necp_main_en.pdf.
20 |pid. p. 85.
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De la reglementarile UE la investitii
specifice: aspecte esentiale

intelegerea beneficiilor pe care le au investitiile in deplasarea cu bicicleta si existenta unei viziuni
indraznete de mobilitate orientata spre viitor pentru tara sau regiunea dvs. reprezinta cheia
succesului. La fel de importanta, insa, este intelegerea procesului si capacitatea de a transpune
aceasta viziune in prevederile specifice din documentele dvs. de programare. Doar asa va puteti

asigura fondurile UE necesare pentru a va transforma planurile in realitate.

Mai jos prezentam intregul proces, de la reglementarile UE pana la investitiile specifice. Mai intai, va
prezentam cele mai importante informatii despre reglementarile noului FEDER si ale Fondului de
coeziune. Apoi, va oferim o imagine de ansamblu asupra structurii documentelor de programare in
care statele membre si regiunile declara modul in care doresc sa cheltuiasca resursele din fondurile

europene.

PE SCURT

30% 2 041 miliarde

! o . Suma estimata a fondurilor alocate
. Procentajul minim din Fondul

e R e AR deplasarii cu bicicleta in programele
"""" : o e are reg : ; operationale pentru perioada 2014-
trebuie investit in obiectivele climatice :

2020 (in EUR)

I Revizuirea reglementarilor UE relevante

Regulamentul de stabilire a unor dispozitii comune

Potrivit Comisiei Europene, fragmentarea normelor care reglementeaza diferitele fonduri UE implementate in parteneriat cu
statele membre a facut ca activitatea autoritatilor care gestioneaza programele sa fie excesiv de complicata si a descurajat
ntreprinderile si antreprenorii sa solicite diferite surse de finantare din partea UE.?! Acest lucru a determinat Comisia sa
elaboreze cadrul de reglementare comun, menit sa acopere cele mai importante fonduri ale UE. Noul regulament se numeste
Regulamentul de stabilire a unor dispozitii comune, care se aplica pentru FEDER, Fondul de coeziune, Fondul social european+,
Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, Fondul pentru azil si migratie, Fondul pentru securitate interna si

Instrumentul pentru frontiere externe si vize.

21 Regulamentul de stabilire a unor dispozitii comune pentru Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european plus, Fondul de
coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, si de instituire a unor norme financiare aplicabile acestor fonduri, precum si
Fondului pentru azil si migratie, Fondului pentru securitate interna si Instrumentului pentru managementul frontierelor si vize. Graficul proiectelor
legislative, disponibil la: https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-new-boost-for-jobs-growth-and-investment/file-mff-common-
provisions-regulation.
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Deosebit de important este faptul ca acest Regulament stabileste coeficientul pentru calculul sprijinului pentru obiectivele vizand

schimbarile climatice si mediul. Investitiile in deplasarea cu bicicleta sunt 100% conforme cu ambele obiective. Coeficientii sunt

folositi de CE pentru a urmari progresele statelor membre n indeplinirea obligatiilor asumate Tn cadrul Pactului verde european.

Regulamentul privind FEDER si Fondul de coeziune

Tn mod crucial, noul regulament privind FEDER si Fondul de coeziune prevede cé cel putin 30% din FEDER si 37% din Fondul

de coeziune trebuie sa fie alocate obiectivelor climatice.

Tn plus, regulamentul stabileste cinci noi obiective de politicd (OP) pentru resursele FEDER:

&% O Europa mai inteligenta prin inovare, digitalizare, transformare economica si sprijinirea intreprinderilor mici si mijlocii

(OP 1), prin:

(i) dezvoltarea capacitétilor de cercetare si inovare si adoptarea tehnologiilor avansate;

(ii) fructificarea avantajelor digitalizarii, in beneficiul cetatenilor, al companiilor si al guvernelor;

(i) impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor si

(iv) dezvoltarea competentelor pentru specializare inteligentd, tranzitie industriala si antreprenoriat;

&% o Europa mai ecologica, fard emisii de carbon, care investeste in tranzitia energetica, energia din surse regenerabile

si lupta impotriva schimbarilor climatice (OP 2), prin:

(i)
(i)
(iii)
()
v)
(vi)
(vii)

promovarea masurilor de eficienta energetica;

promovarea energiei din surse regenerabile;

dezvoltarea la nivel local a unor sisteme energetice, retele si sisteme de stocare inteligente;
promovarea adaptarii la schimbarile climatice, a prevenirii riscurilor si a rezilientei in urma dezastrelor;
promovarea gestionarii durabile a apelor;

promovarea tranzitiei la o economie circulara;

dezvoltarea biodiversitatii, a infrastructurii verzi in mediul urban si reducerea poluarii;

&% o Europa mai conectat, cu retele strategice de transport si de comunicare digitald (OP 3), prin:

0
(i)

(iii)

(iv)

imbunatatirea conectivitatii digitale;

dezvoltarea unei retele TEN-T durabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente, sigure si
intermodale;

dezvoltarea unei mobilitéti nationale, regionale si locale durabile, reziliente in fata schimbéarilor climatice,
inteligente si intermodale, inclusiv imbunatéatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere;
promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile;

&% o Europa mai sociala, care sprijina ocuparea fortei de munca, educatia, competentele, incluziunea sociala la standarde

ridicate de calitate si accesul egal la asistentd medicala (OP 4), prin:

@

(i)

(iii)

(iv)

sporirea eficientei pietelor fortei de munca si facilitarea accesului la locuri de munca de calitate prin
dezvoltarea inovarii si a infrastructurii sociale;

imbunatatirea accesului la servicii de calitate si favorabile incluziunii in educatie, formare si invatarea pe tot
parcursul vietii prin dezvoltarea infrastructurii;

imbunétatirea integrarii socioeconomice a comunitatilor marginalizate, a migrantilor si a grupurilor
dezavantajate prin masuri integrate care sa includa asigurarea de locuinte si servicii sociale;

asigurarea accesului egal la asistentd medicala prin dezvoltarea infrastructurii, inclusiv la asistenta medicala

primara;

&% o Europa mai apropiata de cetateni, care sprijina strategiile de dezvoltare la nivel local si dezvoltarea urbana durabila

in Intreaga UE (OP 5), prin:
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(i) promovarea dezvoltarii integrate in domeniul social, economic si al mediului, a patrimoniului cultural si a
securitatii in zonele urbane;

(ii) promovarea dezvoltarii integrate in domeniul social, economic si al mediului la nivel local, a patrimoniului
cultural si a securitatii, inclusiv in zonele rurale si de coasta si inclusiv prin dezvoltarea locala plasaté sub
responsabilitatea comunitatii.

Potrivit regulamentului, statele membre aloca intre 35% si 85% (in functie de nivelul venitului national brut) din resursele lor
totale din FEDER in cadrul altor prioritati decat asistenta tehnica pentru OP 1 si OP 2 si cel putin intre 30% la 60% pentru OP
1. Astfel, este clar ca includerea investitiilor planificate in cadrul uneia dintre aceste prioritati creeaza o oportunitate mai buna

de a obtine finantarea necesara.

Tn timp ce Comisia Europeand a propus includerea investitiilor in promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile in temeiul
OP 3, Parlamentul European si Consiliul European au prezentat impreuna un amendament conform céaruia acest sub-obiectiv
ar trebui mutat la OP 2. Acest lucru ar putea duce la investitii cu mult mai mari in acest domeniu. In urméatoarele s&pt&mani, vom

afla daca amendamentul a fost adoptat.

La fel, trebuie sa mentionam faptul ca anexa | la regulamentul FEDER include infrastructura dedicata pentru biciclete sustinuta
ca unul dintre indicatorii de realizare si numarul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile ca indicator de rezultat pentru FEDER.?2

Prezentarea generala a documentelor de
programare

Acordul de parteneriat este cel mai important dintre toate documentele de programare. Acordurile de parteneriat (AP) sunt
negociate si semnate intre Comisia Europeana si statele membre ale UE. Acestea reprezinta niste planuri strategice care
prezinta obiectivele si prioritatile de investitii ale fiecarui stat membru si stabilesc modul de utilizare a finantarii in cadrul celor

cinci fonduri structurale si de investitii europene.

Tn baza acordurilor de parteneriat convenite si semnate intre Comisia Europeana si fiecare stat membru, ministerele sau regiunile
lucreaza la programele operationale. Programele operationale sunt planuri detaliate in care statele membre stabilesc cum vor fi
cheltuite sumele provenite din fondurile europene in cursul perioadei de programare. Acestea pot fi elaborate pentru o regiune
specifica sau pentru un obiectiv tematic national (de exemplu, mediul). In ceea ce priveste obiectivul de cooperare teritoriala
europeana, sunt elaborate programe operationale transfrontaliere sau interregionale. Cu alte cuvinte, programele operationale
impart obiectivele strategice generale, convenite in Acordul de parteneriat, in prioritati de investitii, obiective specifice si, ulterior,
in actiuni concrete. Echivalentul programelor operationale pentru Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala sunt

programele de dezvoltare rurala.

Tn graficul de pe pagina urmé&toare am ilustrat acest proces pentru un exemplu aferent FEDER:

22 Propunere de Regulament al Parlamentului European al Consiliului privind Fondul european de dezvoltare regionala si Fondul de coeziune
(COM(2018) 372 final), anexa, disponibila la: https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:8d2f7140-6375-11e8-ab9c-
0laa75ed71a1.0001.02/DOC_2&format=PDF
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Regulamentul privind Fondul european de dezvoltare regionald

Un act juridic care contine anumite conditii si care stabileste obiectivele de sprijin
financiar pentru dezvoltarea si ajustarea structurald a economiilor regionale.

27 de Acorduri de parteneriat

Conftractele financiare ale fiecarui stat memibru cu Uniunea Europeand.

200+ Programe operationale / Programe de dezvoltare rurald

Transpunerea in politici tematice sau regionale specifice a obiectivelor generale stabilite in
acordul de parteneriat. Decizia cu privire la numarul si tipul de programe este luata
de fiecare stat membruin parte.

Mii de cereri de depunere de proiecte

Invitatii catre antreprenori sa transmitd proiecte pentru implementarea obiectivele
programelor operationale sau ale programelor de dezvoltare rurald.

FONDURILE EUROPENE DISPONIBILE PENTRU DEPLASAREA CU BICICLETA IN CADRUL PERSPECTIVEI
FINANCIARE 2014-2020

in graficul de la pagina urméatoare puteti vedea cuantumul aproximativ al finantarii UE disponibile pentru deplasarea cu bicicleta
in fiecare stat membru in editia 2014-2020 a bugetului UE, conform analizei ECF a peste 200 de programe operationale. Autorii
acestei analize mai arata ca referintele explicite la obiectivele aferente deplasarii cu bicicleta din documentele de planificare
reprezinta cea mai buna garantie pentru asigurarea resurselor necesare pentru investitiile legate de deplasarea cu bicicleta.
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Cuantumul estimat al finantarii
disponibile (milioane EUR) in functie

Tara de:
explicite implicite indirecte
Austria 0,0 2,6 0,0 2,6
Belgia 11,4 0,0 0,0 11,4
Bulgaria 40,0 85,7 4,6 130,3
Croatia 0,0 30,0 0,0 30,0
Cipru 0,0 7,0 0,0 7,0
Cehia 20,0 0,0 5,0 25,0
Danemarca 0,0 0,0 0,0 0,0
Estonia 20,0 0,0 0,0 20,0
Finlanda 0,0 6,0 0,0 6,0
Franta 196,8 25,2 22,3 244.4
Germania 123,4 6,2 1,8 131,4
Grecia 55 18,7 7,0 31,2
Ungaria 106,7 15,0 30,0 151,7
Irlanda 0,0 1,0 0,0 1,0
Italia 44,5 12,0 &S 88,0
Letonia 0,0 15,0 0,0 15,0
Lituania 0,0 10,0 2,0 12,0
Luxemburg 2,5 0,0 0,0 2,5
Malta 0,0 3,2 0,0 3,2
Polonia 403,7 0,0 0,0 403,7
Portugalia 6,0 9,5 0,0 15,5
Romaéania 25,0 0,0 46,0 71,0
Slovacia 28,7 0,0 0,0 28,7
Slovenia 20,0 0,0 0,0 20,0
Spania 185, 96,2 15,7 247,4
Suedia 8,0 0,2 0,0 8,2
Tarile de Jos 0,0 0,3 0,0 0,3
Regatul Unit 16,7 53 1,9 23,8

Tabelul 3: Cuantumul estimat al fondurilor alocate deplasarii cu bicicleta in programele operationale??
Referintele la deplasarea cu bicicleta in documentele de programare

Referintele explicite — ,Deplasarea cu bicicleta, bicicleta, infrastructura pentru biciclete, industria deplaséarii cu bicicleta” sunt
enumerate printre actiunile eligibile. in cel mai bun caz, programele operationale includ chiar si un fond dedicat deplasarii cu
bicicleta si/sau printre rezultatele estimate se numara si deplasarea cu bicicleta.

Exemplu: ,Implementarea unor proiecte privind constructia infrastructurii liniare de transport cu bicicleta”

2 Cycling for Growth Using European Funds (Deplasarea cu bicicleta pentru dezvoltare folosind fonduri europene), ECF, decembrie 2014, p. 12,
disponibil la: https://ecf.com/sites/ecf.com/files/150626-Cycling-for-Growth-Using-European-Funds-for-Cycling_low-res.pdf.
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Referintele implicite — Masurile legate de deplasarea cu bicicleta sunt eligibile la diferite rubrici, cum ar fi ,transport/mobilitate
durabild, infrastructura verde, vehicule ecologice, mobilitate usoara, transport urban, moduri durabile (de transport),
multimodalitate, turism durabil”.

Exemplu: ,Infrastructura pentru transport urban curat si promovarea sa”

Referintele indirecte — Includ situatiile in care sunt mentionate teme mai cuprinzatoare, cum ar fi ,transportul terestru, drumurile,
turismul, dezvoltarea IMM-urilor, formarea si derularea de campanii, industria vehiculelor”.
Exemplu: ,Investitii pentru accesibilitatea la patrimoniul cultural local, care contribuie la valorificarea patrimoniului cultural local,

la promovarea turismului rural”.

Nevoile de investitii

Tn afara de procesul cuprins in regulamentul UE, manifestat prin acorduri de parteneriat si programe operationale pana la cererile
de proiecte specifice, la fel de importanta este si elaborarea unor proiecte concrete care sa poata fi prezentate ca raspuns la

cererile relevante din partea autoritatilor de management.

Pentru aceasta, trebuie sa intelegeti nevoile dvs. de investitii. Care este ambitia dvs. pentru utilizarea bicicletei si de ce este
nevoie pentru a creste in mod corespunzator nivelul de utilizare a acesteia in cursul unei anumite perioade de timp? Ce
infrastructura aveti la dispozitie si unde in cadrul retelei dvs. exista legaturi lipsa si lacune? Cine va plati pentru aceasta? Analiza
nevoilor dvs. de investitii este extrem de importanta pentru alinierea ambitiilor de crestere a nivelului de utilizare a bicicletei cu

resursele necesare si trebuie sa constituie punctul de plecare pentru elaborarea proiectelor individuale.

Tn versiunea finala a Planului sau national in domeniul energiei si schimbarilor climatice, Austria si-a stabilit obiectivul de a creste
ponderea modala a deplasarii cu bicicleta in distributia modala de la 7% la 15%. Pentru aceasta, autoritatile publice vor trebui
sa investeasca in deplasarea cu bicicleta suma de 2,2 miliarde EUR in cursul perioadei 2021-2030, in primul rand in
infrastructura, 20% din investitii urmand sa fie finantate de catre guvernul national, iar restul de 80% de catre autoritatile regionale

si locale. Investitile UE ar putea contribui in mod corespunzator.

Documentele de programare si strategiile nationale de incurajare a
utilizarii bicicletei

Tot mai multe tari europene au elaborat si implementat strategii nationale de incurajare a utilizarii bicicletei. Majoritatea acestor
strategii nationale si/sau planuri de actiune stabilesc activitati clare si obiective precise pentru dezvoltarea deplasarii cu bicicleta

la nivel national.

Tn primul rand, strategiile nationale de incurajare a utilizarii bicicletei le permit guvernelor nationale s stabileasca un cadru clar
pentru dezvoltarea deplasarii cu bicicleta in tarile lor. Tn acest fel, guvernele pot transmite autoritatilor regionale si locale un
semnal legat de importanta deplasarii cu bicicleta, iar aceasta nu trebuie trecuta cu vederea in politicile publice. Cadrul stabilit
de strategiile nationale de incurajare a utilizarii bicicletei se refera in mod ideal la coordonarea politicilor pentru deplasarea cu

bicicleta (vertical si orizontal intre autoritatile guvernamentale), schimbul de bune practici, consolidarea capacitatilor autoritatilor
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locale si regionale, asigurarea mijloacelor de cofinantare a investitiilor in infrastructura pentru biciclete si de finantare a

proiectelor pilot, desfasurarea de activitati de cercetare si de campanii de informare.

Pe langa cadrul general destinat dezvoltarii deplasarii cu bicicleta, strategiile nationale de incurajare a utilizarii bicicletei
faciliteaza adoptarea la nivel national a unor noi cadre legislative si fiscale. Domenii deosebit de relevante sunt codul rutier,
ratele de impozitare si stimulentele fiscale pentru naveta cu bicicleta. In cele din urma, strategiile nationale de incurajare a
utilizarii bicicletei sunt si un mijloc de impulsionare a dinamicii la nivel national si in diverse domenii conexe deplasarii cu
bicicleta, cum ar fi cicloturismul, intermodalitatea, educatia sau activitatea fizica. Prin stabilirea unor obiective clare, mai ales in
ceea ce priveste distributia modala, autoritatile nationale pot sa mobilizeze diferitele parti interesate implicate in activitatile de
promovare a deplasarii cu bicicleta.

Tn analiza noastra, am demonstrat faptul c& existenta unei bune strategii nationale sau regionale de incurajare a folosirii bicicletei
si utilizarea acesteia drept temelie in procesul de creare a documentelor de programare constituie unul dintre factorii care
sporesc eficacitatea statelor membre in demersurile lor de a solicita fonduri ale UE pe care sa le investeasca in deplasarea cu
bicicleta. In primul rand, strategiile de incurajare a utilizarii bicicletei includ deseori nevoi si proiecte de investitii specifice, care
pot fi usor transferate in documentele de programare. in al doilea rand, acestea le araté oficialilor europeni ca investitiile
planificate nu sunt idei ad-hoc singulare, ci fac parte dintr-o strategie mai ampla ale carei etape si beneficii finale le sunt clare
decidentilor nationali. Tn al treilea rand, strategiile garanteaza ca proiectele implementate vor contribui in mod real la indeplinirea

obiectivelor pe termen lung ale statelor membre si ale regiunilor.

Toate aceste motive ne determina sa le recomandam intotdeauna autoritatilor nationale sa-si elaboreze strategiile de incurajare
a utilizarii bicicletei si sa le foloseasca la pregatirea acordurilor de parteneriat si a programelor operationale. Acelasi lucru este
valabil si pentru alte documente strategice, cum ar fi planurile de mobilitate durabila, planurile de investitii teritoriale integrate
etc.

Regiunea spaniola Andaluzia, unul dintre principalii beneficiari ai fondurilor UE pentru dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete
(o suma estimata la 31 478 725,00 EUR), si-a argumentat solicitarea de resurse financiare din FEDER pentru investitii in
deplasarea cu bicicleta mentionand in programul sau operational ca ,aceste actiuni sunt incadrate in Planul Andaluziei pentru
utilizarea bicicletei pentru anii 2014-2020, in reteaua ,EuroVelo” si in planurile corespunzatoare de mobilitate durabila aprobate
pentru zona metropolitana si ca acestea prevad retele de piste autonome, metropolitane si urbane pentru biciclete. n plus,

aceste actiuni fac parte din Strategia Andaluziei in domeniul energiei pentru anul 2020.24




Bune practici si inspiratii valoroase

Cel mai bun mod de a vedea cum pot fi folosite fondurile europene pentru a face investitii valoroase
in deplasarea cu bicicleta este de a vedea cateva exemple de bune practici. Datorita sprijinului
FEDER, in Europa au fost implementate mii de proiecte impresionante in sectorul deplasarii cu
bicicleta. in urmatoarea sectiune, va prezentam o descriere detaliata a trei astfel de proiecte si o
scurta descriere a altor investitii. Exemplele pe care le-am ales provin din tari europene diferite, au o
amploare diferiti si necesitd sume diferite de finantare. insa toate aceste proiecte au contribuit la

realizarea obiectivelor economice si climatice in regiunile in care au fost implementate.

Daca doriti sa ne impartasiti exemplul unui proiect de succes legat de deplasarea cu bicicleta din regiunea dvs. si sa-I promovati

in intreaga Europa — nu ezitati sa ne contactati! Suntem bucurosi sa distribuim cunostintele privind bunele practici de investitii.

Transportul urban: infrastructura pentru biciclete din Valencia
(Spania)

Din experienta multor orase mediteraneene, asigurarea unei infrastructuri pentru biciclete in centrul orasului este o solutie
excelenta pentru solutionarea multor probleme ce afecteaza metropolele europene, in special ambuteiajele. Datorira construirii
unei retele dense de diverse piste prin toata structura urbana din Valencia, numarul zilnic de biciclisti a crescut, iar traficul

motorizat a scazut simtitor.

Stabilirea unei relatii cauza-efect directe este un proces complex. Cu toate acestea, dezvoltarea si utilizarea exceptionala a
pistelor pentru biciclisti in Valencia coincide cu o scadere continud a numarului de masini care circulad prin centrul orasului.

Numeroase metropole europene au inceput acum s& dezbata subiectul utilitatii pistelor pentru biciclisti in centrele oraselor.

Exemplul orasului Valencia pare sa dea un raspuns decisiv: Daca sunt construite piste pentru biciclisti, oamenii le folosesc.?

2 Mohorte, Valencia ha logrado multiplicar su numero de ciclistas. ¢ Su receta? Simple: poner carriles bici, “Magnet”, 15 noiembrie 2018, disponibil
la: https://magnet.xataka.com/en-diez-minutos/valencia-ha-logrado-multiplicar-su-numero-ciclistas-su-receta-simple-poner-carriles-bici
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CARE SUNT BENEFICIILE?

MEmrERRANEU

AJUNTAMENT DE VALENCIA

SEAVICI DE MOBILITAT SOSTENBLE

INTENSIDADES CARRIL BICI
DIAS LABORABLES
JUNIO 2017

MAR
MEDITERRANEO

------

AJUNTAMENT DE VALENCIA

SERVICI DE MOEBILITAT SOSTENIELE

INTENSIDADES CARRIL BICI
DIAS LABORABLES
JUNIO 2019

n doar doi ani de la utilizarea fondurilor UE pentru construirea infrastructurii pentru biciclete in centrul orasului Valencia, numarul
biciclistilor s-a dublat (imaginea de mai sus). Totodatd&, analiza traficului auto aratd ca numarul de autovehicule care circula pe drumuri

a scazut cu mai mult sau mai putin aceeasi valoare cu care a crescut numarul de biciclisti (a se vedea pagina urmétoare).?®

26 Date disponibile la:

http://www.valencia.es/ayuntamiento/trafico.nsf/fCategoriaVista?readForm&Vista=vCategoriaDescargas&Categoria=Sincat&titulo=
Descargas&lang=1&nivel=7&expand=1&bdorigen=&idApoy.
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&b Favorizarea tranzitiei spre o economie cu emisii reduse de carbon in toate sectoarele
&b Conservarea si protejarea mediului si promovarea utilizarii eficiente a resurselor

PROGRAMUL OPERATIONAL ,,COMUNIDAD VALENCIANA” pentru 2014-2020, exemple de investitii cu cuantumul
fondurilor alocate

Constructia pistei pentru biciclete Constitucion-Ronda Nord

FEDER

80 642 EUR 161 284 EUR
Constructia pistei pentru biciclete Avenida Maestro Rodrigo

FEDER

143 136 EUR 286 273 EUR
Constructia pistei pentru biciclete Manuel Candela-Tomas de Montafiana

FEDER TOTAL

221 264 EUR 442 529 EUR

Constructia pistei pentru biciclete Sancho Tello-Jer6nimo Monsoriu

FEDER TOTAL

71621 EUR 143 243 EUR
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Reteaua provinciala de trasee turistice: Velo Matopolska (Polonia)

Velo Matopolska este o retea de rute cicliste de inalta calitate, care impanzesc intreaga provincie pentru a le arata turistilor

patrimoniul natural si cultural impresionant al regiunii Matopolska.

=0

Ruta ciclista situata de-a lungul raului Vistula (care strabate regiunea pe o lungime de 232 km) constituie ,coloana vertebrala” a
acestei retele. Pistele pentru biciclete de pe malul raului sunt tot mai populare atéat in randul biciclistilor rutieri, cat si al calatorilor
cu mai putina experienta. Structura aproape plata a rutelor cicliste, pletora de monumente istorice situate in apropierea réaurilor si
posibilitatea de a admira natura fac din rutele situate de-a lungul raului un produs turistic perfect. Creatorii Velo Vistula s-au
asigurat ca vizitatorii se pot bucura de toate acestea atunci cand se plimba de-a lungul raului.

O alta ruta ciclista din cadrul retelei, VeloDunajec, le ofera turistilor peste 200 de km de priveliste montana. Construita conform
standardelor europene, pista dispune de marcaje clare si de numeroase puncte de prestari servicii. Aceasta traverseaza zonele
pitoresti ale vaii Dunajec, cu vedere spre mai multe lanturi muntoase: Tatra, Muntii Gorce, Beskids si Pieniny. Celelalte rute din
cadrul retelei sunt, printre altele, VeloKrynica, VeloRaba, VeloNatura si VeloMetropolis, fiecare explorand o alta parte a
patrimoniului bogat al regiunii. Autoritatile locale s-au asigurat ca toate rutele respecta standardele retelei europene de rute cicliste
EuroVelo, datoritd careia VeloNatura face acum parte din EuroVelo 11 East Europe Route, iar VeloMetropolis reprezinta o portiune
din EuroVelo4 Central Europe Route.

Celelalte rute din cadrul retelei sunt, printre altele, VeloKrynica, VeloRaba, VeloNatura si VeloMetropolis, fiecare explorand o alta
parte a patrimoniului bogat al regiunii. Autoritatile locale s-au asigurat ca toate rutele respecta standardele retelei europene de
rute cicliste EuroVelo, datoritd careia VeloNatura face acum parte din EuroVelo 11 East Europe Route, iar VeloMetropolis
reprezinta o portiune din EuroVelo 4 Central Europe Route.

Doua lucruri fac din VeloMatopolska un exemplu perfect de investitii la scara larga in deplasarea cu bicicleta. Tn primul rand,
marimea Matopolska in kilometri este de 2-3 ori mai lungd decét majoritatea celorlalte proiecte de acest gen. Potrivit autoritatilor
locale, aceastéa planificare si cheltuielile centralizate pe o retea mare au dus la economii semnificative de costuri, precum si la

asigurarea faptului ca rutele si semnalizarile sunt realizate conform unor standarde uniforme.
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Tn al doilea rand, provincia vrea sa se asigure ca infrastructura pentru biciclete este integrata cu reteaua feroviara, permitandu-le
turistilor sa se deplaseze liber intre sectiunile rutei si sa se intoarca comod la punctul de plecare la finele calatoriei. Aceasta
caracteristica face din VeloMatopolska un exemplu perfect de planificare multimodala.

Desi constructia rutelor nu a fost inca finalizata, autoritatile locale simt deja beneficiile pe care reteaua de deplasare cu bicicleta
le are pentru comunitatile lor. De-a lungul rutei se construiesc restaurante si puncte de inchiriere a bicicletelor, existand si o oferta
turistica personalizata pentru biciclisti, cum ar fi traversarea sau raftingul pe réu cu transportul bicicletelor.

FONDURILE UE IN JOC

PRIORITATILE DE INVESTITII ALE REGULAMENTULUI FEDER

&b Favorizarea tranzitiei spre o economie cu emisii reduse de carbon in toate sectoarele

PROGRAMUL OPERATIONAL ,,Matopolska” pentru anii 2014-2020

Datele de mai jos arat& cuantumul cheltuielilor pentru luna septembrie 2020. Intrucat reteaua este inca in constructie, se
estimeaza ca atat cuantumul fondurilor obtinute, cat si cuantumul fondurilor cheltuite vor fi ih cele din urma cu aproximativ
70% mai mari decat se indica mai jos.

19 289 000 EUR 29 164 456 EUR
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Conexiuni cicliste peri-urbane: Fietssnelwegen (Belgia)

Potentialul transportului cu bicicleta nu se limiteaza la sectiuni scurte. Autostrazile pentru biciclete le permit biciclistilor sa ajunga
rapid, in siguranta si confortabil acolo unde vor sa ajunga pe distante mai mari. 110 dintre aceste rute sunt dezvoltate de catre
autoritatile din regiunea Flandra, acoperind impreuna o retea de 2 400 km! 61 din cele 110 rute sunt deja in uz.

Autostrazile pentru biciclete sunt un produs de mobilitate care imbina diferite tipuri de infrastructura, cum ar fi pistele sau strazile
pentru biciclete, pentru a oferi o conexiune functionala de deplasare cu bicicleta de inalta calitate. Ca artera principala a retelei de
deplasare cu bicicleta, autostrazile pentru biciclete conecteaza orase si/sau suburbii, zone rezidentiale si locuri (de munca)
importante.

Prioritatea este ca fiecare biciclist sa calatoreasca rapid si in siguranta pana la destinatia finala. Autostrazile pentru biciclete se
caracterizeaza prin urmatoarele: numar limitat de opriri, prioritate pentru unii biciclisti, dupa posibilitate, o suprafata larga si
confortabila si un design liniar etc. Inovatia autostrazilor pentru biciclisti, mai ales in combinatie cu numarul tot mai mare de biciclete

electrice, este un mod eficient de a-i scoate pe navetisti din masini.

Potrivit lui Tom Dehaene, deputat responsabil cu mobilitatea in provincia Brabantul Flamand, popularitatea autostrazilor pentru
biciclete a crescut rapid in timpul pandemiei de coronavirus. Desi deplasarile dus-intors la serviciu s-au redus, numarul biciclistilor
nu a scazut, dat fiind faptul ca expertii i-au sfatuit pe toti cei care lucreazé de acas& s& facd miscare cu regularitate. ,in ultimele
saptamani, am inregistrat cazuri cand numarul de biciclisti aproape ca s-a dublat. Orele de varf tipice de dimineata si seard au
disparut din grafic, iar dupa-amiaza devreme a aparut o alta oré de varf, cea a biciclistilor”, a adaugat dl Dehaene.?” Acest exemplu
sustine teza potrivit careia deplasarea cu bicicleta se numara printre instrumentele cu adevarat eficiente in lupta Tmpotriva
pandemiei.

vandaag

dit jar

fetssnetwegen be

27 Corona zorgt voor verdubbeling fietsers op fietssnelwegen, Vlaams-Brabant PERS, 18 mai 2020, disponibil la:
https://pers.vlaamsbrabant.be/corona-zorgt-voor-verdubbeling-fietsers-op-fietssnelwegen.
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Autorii unui studiu comandat de institutul flamand de cercetare tehnologica (VITO) arata un raport costuri-beneficii al
autostrazilor pentru biciclete de 1:2-14. Cercetatorii au analizat costul constructiei, numarul utilizatorilor, costurile
externe legate de poluarea aerului si accidentele rutiere, impactul pozitiv al activitatii fizice asupra sanatatii (risc mai
redus de aparitie a cancerului, diabetului, depresiei si dementei) si cheltuielile mai mici care rezultd pentru serviciile de

asistenta medicala, presupunand o durata de viata de 20 de ani pentru fiecare autostrada pentru biciclete.
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Fios

5)
£y (Fa3
® S ) o, \4 F103
2 »u \_\ o < 3 (s 4\ S
2 & RS, _cir e 6 SEIN
\“\ J B %5 719 S
D Gent [F403
£35) S P . a5
P Faa) QWAL
A & r 7 / :
B 2 & = g y
D 38 7 2 a1 S
BB %25, N )
e S 3
07 A TR 3 2 Leuven

Z @ Brussel Foy
)
2 =R 2 < &
€ Lo %

7
B S
& R &

437

Concluzia la care au ajuns este clara: autostrazile pentru biciclete isi justifica de doua ori valoarea prin mai multe
economii pentru serviciile de asistenta medicala si reducerea costurilor economice: ,,Chiar si in cel mai putin favorabil
scenariu (in care doar 600 de biciclisti folosesc zilnic autostrada pentru biciclete), economiile aferente costurilor cu
asistenta medicald sunt echivalente cu dublul costurilor de constructie. intr-un scenariu favorabil (in care 4 400 de
biciclisti folosesc zilnic autostrada pentru biciclete), profitul este chiar de 10 pana la 14 ori mai mare decét investitia.
Chiar daca modelul presupune ca biciclistii nu erau soferi inainte (iar astfel nu produc mai putine emisii de CO2 sau mai
putine ambuteiaje), profitul continua sa fie mai mare decéat cheltuielile”.

&% Favorizarea tranzitiei spre o economie cu emisii reduse de carbon n toate sectoarele

Pana in prezent, au fost finalizati 1 406 km din cei 2 400 km planificati, adica 58% din reteaua pentru biciclete, partial datorita
investitiilor din FEDER

FEDER: TOTAL:
632 000 EUR 3091 211 EUR
FEDER: TOTAL:
774 400 EUR 1 936 000 EUR
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FEDER: TOTAL:

660 000 EUR 4 000 000 EUR

Investitii planificate (1), Tn constructie (2) si gata sa-i primeasca pe biciclisti (3)

ALTE EXEMPLE

Puteti gasi mai multe informatii despre proiectele de mai sus, precum si exemple suplimentare de investitii in deplasarea cu
bicicleta finantate prin intermediul FEDER, pe site-ul nostru web:
ecf.com/what-we-do/european-funding/eu-funds-observatory-cycling/best-practice-examples
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Bune practici si inspiratii valoroase

in aceasta parte a Ghidului, vom evidentia exemple de formulare a dispozitiilor pro deplasare cu
bicicleta, pe care statele membre selectate le-au utilizat in documentele lor de programare anterioare.
Pentru comoditatea dvs., am impartit exemplele in doua categorii principale: 1) acorduri de

parteneriat si 2) programe operationale sau de dezvoltare regionala.

Tratati aceste exemple drept sursa de inspiratie si nu ezitati sa includeti in documentele dvs. de

programare obiective mai extinse si mai ambitioase in favoarea deplasarii cu bicicleta.

Documentele de programare si strategiile nationale de
incurajare a utilizarii bicicletei

A. Diagnosticul

Mai jos va prezentam cateva exemple de observatii de diagnostic, o parte necesara a Acordului de parteneriat (AP), care justifica
investitille Tn mobilitatea activa. Retineti ca rapoartele specifice tarii, pe care le-am analizat la sectiunea 5.1. din prezentul Ghid,
sunt una dintre cele mai bune surse de informatii pentru redactarea partii ce tine de diagnostic a acordului de parteneriat.
&% Ce proportie a poluarii din statul/regiunea dvs. este cauzata de transport?
e, Transportul urban este o sursa majora de emisii de poluanti in Polonia”.?®
e ,Cele mai mari sectoare care au contribuit la emisiile de GES Tn anul 2011 in Croatia au fost industriile energetice
si sectorul transporturilor, urmate de sectorul agricol”.?°
e ,Transportul rutier este principalul sector in care Republica Slovacéa nu a reusit pana acum sa stabilizeze cresterea
unui volum substantial de emisii de gaze cu efect de serd. Esecul este cauzat de extinderea transportului auto
individual, transportul public invechit si utilizarea insuficientd a transportului nemotorizat, in special a bicicletelor.

Din 1990, ponderea emisiilor cauzate de transport a crescut cu 11,5% in totalul emisiilor.3°

&% Ce proportie de energie consuma?

e, Sectorul transporturilor este cel mai mare consumator, cu 39,8% din consumul final total de energie, in principal pe
baza de produse petroliere, factor care determina nivelul inalt al dependentei energetice la nivel national”.3! (Spania)

e ,Cele mai mari sectoare care au contribuit la consumul final de energie sunt sectoarele de consumul general, in principal
gospodariile si serviciile, inclusiv infrastructura sectorului public, cu o pondere de 43%, si transportul (34%), in timp ce
sectorul industrial reprezinta 17%".32 (Croatia)

db Ce alte probleme ar putea fi combatute prin promovarea deplasarii cu bicicleta?

28 programming of the 2014-2020 financial perspective — Partnership Agreement (Programarea perspectivei financiare 2014-2020 — Acord de
parteneriat), pag. 28, disponibil la: https://www.pois.gov.pl/media/9498/Partnership_Agreement.pdf

2 partnership Agreement. Republic of Croatia (Acordul de parteneriat. Republica Croatia), pag. 16, disponibil la:
https://razvoj.gov.hr/UserDocsIimages//arhiva/EU%20fondovi//HR_PA_FINAL_ADOPTED_30_10_2014.pdf

30 partnerska dohoda SR na roky 2014 — 2020, pag. 48, disponibil la: https://www.ia.gov.sk/data/files/partnerska-dohoda. pdf

31 Acuerdo de Asociacion de Esparia 2014-2020, pag. 101, disponibil la: https://www.dgfc.sepg.hacienda.gob.es/sitios/dgfc/es-
ES/ipr/fcp1420/p/pa/Documents/20190215_AA_Espa%C3%Bla_ 2014 2020 Vdef.pdf

32 partnership Agreement. Republic of Croatia (Acordul de parteneriat. Republica Croatia), pag. 16
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e ,Ambuteiajele create pe strazi de transportul auto individual reduc viteza deplasarilor”.33

e Numarul navetistilor zilnici [in Zagreb] (estimat la 80 000 de lucratori plus alti 20 000) supune infrastructura existenta
la o presiune considerabila si scoate Tn evidenta necesitatea dezvoltarii in continuare a unui sistem de transport urban
complex si durabil”.34

e ,Cresterea costurilor transportului de marfuri si de persoane si degradarea progresiva a infrastructurii rutiere”.®

e ,Calitate scazuta a vietii in regiunile urbane si in alte zone rezidentiale”.3®

db Care sunt principalele probleme ale infrastructurii pentru biciclete existente?

e [Existd] o retea incompleta de piste si rute cicliste”.>”

e ,Reteaua de transport urban [din Split] de legaturi intre zonele urbane si suburbane are lacune, limitand atat utilizarea
zilnica a transportului, cat si dezvoltarea turismului”.®

o [Exista] intreruperi pe traseele cicliste nationale si pe drumurile verzi, inclusiv in cele sapte rute europene, care creeaza
legaturi intre zonele urbane si cele rurale. Pe langa faptul ca sunt utilizate de catre locuitorii din apropriere, aceste piste
pentru biciclete sunt folosite si de catre turisti, care genereaza profituri economice importante pentru teritoriile
traversate”.3°

e ,Utilizarea bicicletelor pentru functiile normale de transport este departe de a-si atinge potentialul. n orase, pistele
pentru biciclete nu sunt suficient de lungi, iar rutele cicliste individuale deseori nu sunt legate intre ele si au intreruperi

frecvente” 40

B. Obiectivele prioritare

Mai jos, puteti vedea exemple de dispozitii pro deplasare cu bicicleta pe care statele membre selectate le-au inclus in acordurile
lor de parteneriat pentru anii 2014-2020. Puteti folosi formulari similare in documentele dvs. de programare sau le puteti ajusta
la necesitatile proprii.

Dupa cum puteti vedea, prioritatile dvs. pot fi formulate destul de general in acordurile de parteneriat. Cu toate acestea, cu cét
mai diverse vor fi obiectivele pro deplasare cu bicicleta pe care le veti include in acordul de parteneriat, cu atat mai usor le va fi
ministerelor/regiunilor s& proiecteze investitii specifice in programele lor operationale, in programele de dezvoltare rurala si in
cererile de proiecte. In baza experientei din editiile bugetare anterioare, putem vedea ca statele care au inclus numeroase
referinte separate la diferite domenii ale investitilor ih deplasarea cu bicicleta, de ex. turismul, transportul, siguranta,
intramodalitatea si inovarea, au reusit sa obtina si sa cheltuiasca cele mai multe fonduri pentru proiecte ample de infrastructura.

&b Prioritatea de investitii 1 — consolidarea cercetarii, dezvoltarii tehnologice si inovarii

Tn conformitate cu noul regulament FEDER, dispozitiile prezentate mai jos ar putea fi incluse in Obiectivul de politica 1: o

Europa mai inteligenta prin inovare, digitalizare, transformare economica si sprijinirea intreprinderilor mici si mijlocii.

e ,Promovarea unui model de sistem de transport bazat pe mobilitate durabila; integrarea sistemelor de transport si
aplicarea de noi solutii mai putin poluante”.*!

&% Prioritatea de investitii 4 — sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon in toate sectoarele

33 Programming of the 2014-2020 financial perspective - Partnership Agreement - Poland (Programarea perspectivei financiare 2014-2020 — Acord
de parteneriat — Polonia), pag. 28

34 Partnership Agreement. Republic of Croatia (Acordul de parteneriat. Republica Croatia), pag. 56

35 Programming of the 20142020 financial perspective - Partnership Agreement - Poland (Programarea perspectivei financiare 2014-2020 — Acord
de parteneriat — Polonia), pag. 28

36 |bid. p. 49

57 partnerska dohoda SR na roky 2014 — 2020, pag. 27

38 pPartnership Agreement. Republic of Croatia (Acordul de parteneriat. Republica Croatia), pag. 57

39 Accord de partenariat avec la France - 2014-20, pag. 63, disponibil la: 180620-ap_france_vf.pdf

40 partnerska dohoda SR na roky 2014 — 2020, pag. 27

41 Acuerdo de Asociacion de Esparia 2014-2020, pag. 75.
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Tn conformitate cu noul regulament FEDER, dispozitile prezentate mai jos ar putea fi incluse in Obiectivul de politica 2: o

Europa mai ecologica, fara emisii de carbon, care investeste in tranzitia energetica, energia din surse regenerabile si lupta

impotriva schimbarilor climatice.

,Crearea planurilor de transport durabil catre scoli si locurile de munca, facand tranzitia, in functie de fezabilitate,
catre transportul cu bicicleta si dezvoltand infrastructurile necesare”.*2

.Reducerea emisiilor generate de transport, inclusiv prin utilizarea combustibililor alternativi, precum gazul natural
comprimat si energia electrica, si prin promovarea modurilor alternative de transport, inclusiv mersul pe jos si cu
bicicleta”.*3

,,Tmbunétét,irea calitatii aerului, in special prin sprijinirea transportului cu emisii reduse si a mobilitatii usoare (in
special mersul pe jos si cu bicicleta)”.*

.Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in regiunile urbane prin implementarea planurilor de mobilitate
urbana durabila (strategii de reducere a emisiilor de carbon in cazul oraselor mici), promovarea investitiilor in
mobilitatea nemotorizata in toate orasele din Roméania (deplasarea cu bicicleta si mersul pe jos, descurajarea

utilizarii masinii personale)”.4®

&% Prioritatea de investitii 6 — conservarea si protejarea mediului si promovarea utilizarii eficiente a resurselor

Tn conformitate cu noul regulament FEDER, dispozitiile prezentate mai jos ar putea fi incluse n Obiectivul de politica 2: o

Europa mai ecologica, fard emisii de carbon, care investeste in tranzitia energetica, energia din surse regenerabile si lupta

impotriva schimbarilor climatice

,Dezvoltarea turismului durabil si de calitate”.*

,Utilizarea potentialului turistic si de agrement in zonele naturale si dezvoltarea ecoturismului”.4”

,Prezentarea unor noi produse turistice axate pe teme specifice (turismul-drumetie, turismul rural, Th special
agroturismul, turismul patrimoniului industrial, turismul urban, turismul rememorabil) si a experientelor turistice
inovatoare”

»,Informarea populatiei despre problemele de mediu si promovarea activitatii de mediu a populatiei pentru a stimula
interesul publicului faté de protectia mediului si a naturii. Pentru a stimula interesul fatd de natura, este important
sa ne asiguram ca atunci cand se plimba prin natura, oamenii sa produca cat mai putine daune posibil. La fel, este
important sa fie instalate obiecte separate in parcurile nationale — trasee educative pentru pietoni si biciclisti”.4°

&b Prioritatea de investitii 7 — promovarea unor sisteme de transport durabile si eliminarea blocajelor

Tn conformitate cu noul regulament FEDER, dispozitiile prezentate mai jos ar putea fi incluse in Obiectivul de politica 3: o

Europa mai conectata, cu retele strategice de transport si de comunicare digitala (conform propunerii CE) sau in Obiectivul

de politica 2: o Europa mai ecologica, fara emisii de carbon, care investeste in tranzitia energetica, energia din surse

regenerabile si lupta impotriva schimbarilor climatice (conform amendamentelor prezentate de céatre PE si Consiliu).

»Sprijinirea constructiei de piste pentru biciclete si a infrastructurii suplimentare, impulsionarea utilizarii mai largi a
transportului nemotorizat in zonele urbane, sprijinirea intermodalitatii (interconectarea transportului public, a

transportului cu masina personala si a transportului cu bicicleta) si a platformelor de legatura (parcari, adaposturi

%2 |bid, p. 112.

43 partnership Agreement for the Programming Period 2014—2020. Czech Republic (Acord de parteneriat pentru perioada de programare 2014-
2020. Republica Ceha), pag. 95 si 98, disponibil la: https://www.dotaceeu.cz/getmedia/4589b39c-4215-4f0b-914d-b2966 78db1c8/Partnership-
agreement-technical-revision-approved-by-the-EC-on-13-April-2016. pdf?ext=. pdf

44 Accord de partenariat avec la France - 2014-20, pag. 55.
4 Acord de parteneriat - Romania, pag. 179, disponibil la: https://www.fonduri-ue.ro/files/documente-relevante/acord/Acord_de_Parteneriat_2014-

2020_EN.pdf

46 Acuerdo de Asociacion de Espafia 2014-2020, pag. 134
47 Accord de partenariat avec la France - 2014-20, pag. 73

% |bid. p. 23

4 Lietuvos Respublikos. Partnerystés Sutartis, pag. 90., disponibil la: http://www.esparama.lt/c/document_library/get_file?uuid=a7c44{87-a810-
4175-8cdc-db95d668ald0&groupld=19002
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pentru biciclete), sprijinirea constructiei de elemente si zone de incetinire a traficului, precum si separarea in
siguranta a traficului motorizat de cel nemotorizat”.5°

e ,Acordarea de prioritate pietonilor si biciclistilor (inclusiv prin constructia de piste pentru biciclete), facilitarea
calatoriilor multimodale (park&ride, bike&ride), inclusiv amplasarea lor in locuri rezonabile, restrictionarea traficului

auto in centrele oraselor”.5!

&b Prioritatea de investitii 9 — promovarea incluziunii sociale, combaterea saraciei si a oricarei forme de discriminare
Tn conformitate cu noul regulament FEDER, dispozitiile prezentate mai jos ar putea fi incluse n Obiectivul de politica 3: o
Europa mai conectata, cu retele strategice de transport si de comunicare digitala (conform propunerii CE) sau in Obiectivul
de politica 2: o Europa mai ecologica, fara emisii de carbon, care investeste in tranzitia energetica, energia din surse
regenerabile si lupta impotriva schimbarilor climatice (conform amendamentelor prezentate de catre PE si Consiliu).
e ,Dezvoltarea pistelor si rutelor de ciclism utilizate pentru deplasarea la locul de munca, la scoala si spre servicii, cu
scopul de a sprijini mobilitatea regionala si locala durabila”.5

. ,,Tmbunétét,irea accesibilitatii si sigurantei transportului pentru societatea in curs de imbatranire”.5®

Programele operationale/ Programele de dezvoltare rurala

&% Puteti include planuri de deplasare cu bicicleta indraznete in programul dvs. operational chiar daca acordul de parteneriat
nu pune prea mult (sau deloc) accent direct pe deplasarea cu bicicleta. Este inca suficient de bine daca acordurile de
parteneriat au drept scop combaterea unor probleme precum: poluarea aerului, ambuteiajele, infrastructura de transport
ineficienta etc.

&% Se recomanda includerea in programele operationale atat a indicatorilor de realizare (precum kilometrii de infrastructura
construita pentru deplasarea cu bicicleta), cat si alocarea de fonduri specifice pentru deplasarea cu bicicleta. Aceasta va

usura cu mult proiectarea viitoarelor cereri de proiecte.

&b ,Stabilirea, construirea si modernizarea rutelor pentru biciclete care asigura transportul spre locurile de munca si serviciile
publice (de ex. rute care duc spre gari si statii de autobuz din orase si localitati), care includ investitii in infrastructura
suplimentara pentru biciclete, printre care zone de odihna, parcare protejata pentru biciclete, statii de Tncarcare pentru
bicicletele electrice etc.”

&% ,Modernizarea si construirea infrastructurii pentru transportul nemotorizat:

e Piste pentru biciclete —modernizarea si reconstructia pistelor pentru biciclete deja existente, construirea de piste pentru
biciclete noi, coridoare pentru biciclete pe drumurile locale existente si pe drumurile dintre localitati,

¢ Infrastructura suplimentara pentru biciclete (rastele protejate pentru biciclete, statii de incarcare pentru bicicletele
electrice, inchirieri de biciclete, instalatii sanitare etc.);

e Sisteme de parcare pentru biciclete,

50 partnerska dohoda SR na roky 2014 — 2020, pag. 27

51 Programming of the 2014-2020 financial perspective - Partnership Agreement - Poland (Programarea perspectivei financiare 2014-2020 — Acord
de parteneriat — Polonia), pag. 106

52 partnership Agreement for the Programming Period 2014—2020. Czech Republic (Acord de parteneriat pentru perioada de programare 2014-
2020. Republica Ceha), pag. 56

53 Programming of the 20142020 financial perspective - Partnership Agreement - Poland (Programarea perspectivei financiare 2014-2020 — Acord
de parteneriat — Polonia), pag. 227
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e Elemente de incetinire a traficului (zone pietonale, spatiu comun, excluderea traficului de pe strazi, cu exceptia
transportului public si a biciclistilor etc.);

e  Cresterea nivelului de siguranta a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, eliminarea blocajelor |a trecerile de pietoni etc.”.

&% ,Includerea, in toate planurile de reconstructie de drumurilor, a sprijinului pentru imbunatatirea conditiilor pentru pietoni,
biciclisti si pasagerii din transportul public”.

,Promovarea perceptiei biciclistilor ca navetisti zilnici, nu doar ca sportivi si turisti”.

& &

,Promovarea si cresterea atractivitatii deplasarii cu bicicleta in randul cetatenilor prin intermediul portalurilor web, al

aplicatiilor mobile etc.”.54

&b ,Dotarea cu piste pentru biciclete a drumurilor nationale si municipale (inclusiv a drumurilor nationale si federale de
intretinerea carora sunt responsabile autoritdtile municipale). Extinderea si constructia de noi piste de biciclete
independente si pe marginea drumurilor constituie obiectul finantarii, posibil ca parte a programului de constructie a
drumurilor nationale sau a planurilor municipale de constructie a pistelor pentru biciclete. Finantarea urmareste sa acopere
cheltuielile pentru constructia pistelor de biciclete independente si a celor situate pe marginea drumurilor, inclusiv achizitia
de terenuri, si este acordatd in conformitate cu regulile obisnuite de eligibilitate pentru finantare si masurile
reparatorii/compensatorii”.>®

&% ,Poate fi utilizata extinderea transportului public local si a transportului individual nemotorizat, mai ales in ceea ce priveste
transportul personal, pentru a reduce emisiile de CO, generate de transport. In acelasi timp, se asteapta ca extinderea in
continuare a retelei nationale de piste pentru biciclete sa creasca atractivitatea si ponderea deplasarii cu bicicleta cu emisii
reduse in volumul total de trafic”.56

&% ,Sprijinirea interventiilor de mobilitate urbana durabila: cresterea mobilitatii usoare — piste pentru biciclete si alei pentru
pietoni. Domeniul de aplicare al acestei linii de actiune — finalizata si integrata, conform procedurilor stabilite in Acordul de
parteneriat — prevede construirea si/sau consolidarea sistemelor de sprijinire a mobilitatii usoare, cu bicicleta sau pietonale.
Si anume:

o Extinderea retelei existente pentru biciclete si pietoni, favorizand finalizarea acesteia in toate retelele urbane;
o Cresterea sigurantei deplasarii cu bicicleta;

¢ Integrarea cu sistemul de mobilitate colectiva si/sau conexiunea cu locurile vizitate foarte frecvent;

e Crearea unor zone pentru odihna si a unor parcéri cu tot necesarul pentru biciclete;

o Realizarea interventiilor de viabilitate si de calitate urbana destinate mobilitatii cu bicicleta si pietonale”.”

&% ,Obiectivele strategice sunt: extinderea retelei existente pentru biciclete, finalizarea acesteia in mediul urban,
interconectarea rutelor cicliste si relationarea acestora (,efectul de retea”), siguranta, conexiunea cu mobilitatea colectiva
si mai ales cu sistemul feroviar regional, interconectarea cu acesta putand maximiza capacitatea de a produce efecte
pozitive in eforturile de reducere a CO,".58

&% ,Pentru finantare vor fi eligibile urmatoarele tipuri de interventie:

e Crearealsiguranta pistelor pentru biciclete (piste pentru biciclete proprii, benzi rezervate, piste pentru biciclete/alei
pentru pietoni, zona cu limita de 30), prioritate avand cele care interconecteaza calea ferata cu atractiile la nivel urban;

e Instalarea de semnalizari orizontale si verticale pentru biciclisti si pistele pentru biciclete;

¢ Amenajarea de spatii de parcare pentru biciclete, care sa indeplineasca cerintele din Plan, in apropierea caii ferate;

e Construirea/reamenajarea statiilor velo;

54 Integrovany regionalni operaéni program, pag. 46-50, disponibil la:
tps://lwww.dotaceeu.cz/Dotace/media/SF/Microsites/IROP/Dokumenty/Programov%c3%bd%20dokument/9.%2011.%202017/PD-IROP-verze-1-

1 08112017.pdf.

55 Operationelles Programm EFRE Mecklenburg-Vorpommern 2014-2020, pag. 100, disponibil la: https://www.europa-
mv.de/serviceassistent/download?id=1619519

%6 |bid. p. 102.

57 Giunta Regionale Toscana. Programma Operativo Regionale FESR 2014-2020, pag. 148, disponibil la:
https://www.regione.toscana.it’/documents/10180/23870501/3c%29+POR_FESR_Toscana_2014-20-Vers_7_clean.pdf/823996a7-5438-3024-753e-
ff8c836113432t=1600240423797

%8 |bid. p. 148
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e Instalarea de contoare automate pentru biciclisti pe pistele pentru biciclete, care sa fie utilizate si pentru parcarile cu
acces controlat;

e Crearea unui sistem regional unic de utilizare partajata a bicicletelor (cu referire speciala la localitatile in care exista
gari feroviare);

e Integrarea tarifara intre transportul public si sistemele de utilizare partajata a bicicletelor”.5°

&b ,Construirea si reconstruirea de trasee educative, trasee pentru biciclete, construirea de infrastructuri suplimentare (zone
de odihna, adaposturi, rastele pentru biciclete etc.), construirea de turnuri de observatie, indicarea marcajelor pe traseele
existente pentru biciclete etc.”®?

&% ,Sprijinirea proiectelor de dezvoltare economica bazate pe imbunatatirea resurselor naturale din zonele rurale, extinzand,
prin intermediul principalelor itinerarii destinate biciclistilor, atat atractia turistica a regiunii, cat si oferta de agrement pentru
populatia rurala din Lorena.”!

&% ,Realizarea investitiilor in crearea, extinderea si renovarea incaperilor, spatiilor comune si echipamentului sau serviciilor
auxiliare pentru utilizatorii de biciclete (de ex. spatiu de depozitare si intretinere a bicicletelor, spatiu de spalatorie pentru
turistii pe biciclete).”®?

&% ,Stabilirea unei etichete «Pensiune pentru biciclisti»:

e Realizarea de investitii pentru Tndeplinirea criteriilor de etichetare (de ex. cutii securizate, statii de spalare, mic
atelier de reparatii etc.).”s®

&% ,Crearea sistemului regional pentru rute cicliste si drumuri verzi, obtinerea calificarii drept destinatie turistica eco-
responsabila, asigurarea coerentei globale cu celelalte actiuni sustinute de Europa si menite sa faca din turism o parghie
pentru dezvoltarea economicé a Burgundiei.”s*

&% ,Finantarea proiectelor de investitii inovatoare (de ex. noi tipuri de oferte de servicii pentru oaspeti, noi idei de vanzari,
turism ecologic), piste turistice pentru biciclete ca parte integranta a conceptului de piste cicliste ale landului Mecklenburg
— Pomerania Inferioara sau infrastructuri turistice, care constituie conditile de baza pentru indeplinirea criteriilor de
recunoastere in centrele de tratament si zonele de agrement.”®®

&b ,Conectarea locurilor ce constituie un patrimoniu natural prin crearea de itinerarii sau trasee turistice (adaptarea traseelor
si aleilor pentru pietoni si/sau biciclisti etc.). Promovarea mijloacelor de transport nepoluante si favorabile mediului, precum
si a mobilitatii durabile in ariile naturale protejate.”5®

db Ponderea deplasarii cu bicicleta in totalul transporturilor
EXEMPLU — Potrivit Programului operational regional integrat al Cehiei pentru anii 2014-2020, ponderea biciclistilor Tn randul
navetistilor ar trebui s& creascéa de la 7% la 10% in cursul perioadei de implementare a programului.

&b Lungimea noilor tronsoane de piste pentru biciclete

5% Lombardia. Programma Operativo Regionale FESR 2014-2020, pag. 142, disponibil la:
https://www.fesr.regione.lombardia.it/wps/wcm/connect/d365e089-b96f-4681-8595-

f88b2c16ca26/Sintesi ENG_FESR.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT_TO=url&CACHEID=ROOTWORKSPACE-d365e089-b96f-4681-8595-
f88b2c16ca26-mTfCB7a

%0 Integrovany regionalni operac¢ni program, pag. 43

%1 France — Rural Development Programme (Regional) — Lorraine (Franta — Programul regional de dezvoltare rurala — Lorena), pag. 301, disponibil
la: http://europe-en-lorraine.eu/wp-content/uploads/2017/08/PDR-LOR-V7.1-approuv%C3%A9-02082017.pdf

%2 France — Rural Development Programme (Regional) — Bourgogne (Franta — Programul regional de dezvoltare rurald — Burgundia), pag. 315,
disponibil la: https://www.europe-bfc.eu/wp-
content/uploads/2019/12/Programme_2014FRO6RDRP026_7_0_consolidated_with_2014FRO6RDNF001 8 0_fr.pdf

% Ipbid., pag. 335-336

54 |pbid., pag. 335-336

5 Operationelles Programm EFRE Mecklenburg-Vorpommern 2014-2020, pag. 74

5 Programa Operativo de Andalucia 2014-2020, pag. 263
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http://europe-en-lorraine.eu/wp-content/uploads/2017/08/PDR-LOR-V7.1-approuv%C3%A9-02082017.pdf
https://www.europe-bfc.eu/wp-content/uploads/2019/12/Programme_2014FR06RDRP026_7_0_consolidated_with_2014FR06RDNF001_8_0_fr.pdf
https://www.europe-bfc.eu/wp-content/uploads/2019/12/Programme_2014FR06RDRP026_7_0_consolidated_with_2014FR06RDNF001_8_0_fr.pdf

EXEMPLU — In Programul s&u operational pentru anii 2014-2020, landul Mecklenburg — Pomerania Inferioara si-a fixat
obiectivul de a construi in regiune 339 km de piste pentru biciclisti in perioada respectiva.

Numarul de elemente ale infrastructurii suplimentare create pentru deplasarea cu bicicleta

EXEMPLU - In Programul sau operational regional integrat pentru anii 2014-2020, Slovacia a stabilit o valoare tint& de 71
de elemente ale infrastructurii suplimentare pentru deplasarea cu bicicleta. Printre exemple se numara statiile publice pentru
repararea bicicletelor.

Numarul de spatii de parcare pentru biciclete

EXEMPLU - In Programul sau operational regional integrat pentru anii 2014-2020, Cehia a stabilit o valoare tinta de 5 600
de noi spatii de parcare pentru biciclete.

Numarul de utilizatori ai pistelor pentru biciclete in regiune

EXEMPLU — Potrivit Programului operational al voievodatului Matopolskie pentru anii 2014-2020, numarul de utilizatori ai
pistelor pentru biciclete ar trebui sa creasca de la 144 000 la 423 396 in cursul perioadei de implementare a programului.
Reducerea numarului de decese in care sunt implicati biciclisti

EXEMPLU — Potrivit Programului operational al Croatiei pentru competitivitate si coeziune pentru anii 2014-2020, numarul
deceselor in randul biciclistilor ar trebui sa scada de la 12/1 000 000 la 6/1 000 000 de persoane in perioada respectiva.
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Apel la actiune

Deplasarea cu bicicleta este una dintre cele mai eficiente solutii la unele dintre problemele economice

si de mediu majore cu care ne confruntam astazi. Pentru a va maximiza sansele de a obtine fonduri

UE pe care sa le investiti in masuri ce vizeaza deplasarea cu bicicleta, tineti cont de urmatoarele

sugestii:

Daca sunteti cetatean, ONG sau reprezentant al industriei deplasarii cu bicicleta:

Participati activ la consultarile publice legate de documentele de programare.

&b Daca nu sunt disponibile informatii despre aceste consultari — luati legatura cu autoritdtile responsabile de pregatirea
documentelor de programare si intrebati-le cum puteti influenta continutul acestora. Pentru a identifica autoritatile relevante,
va puteti documenta cu privire la cine a pregatit acordul de parteneriat si programele operationale sau de dezvoltare regionala
pentru exercitiul financiar anterior.

&b Colaborati cu alte entitati care va impartasesc obiectivele si valorile. Facand parte dintr-un grup, vocea dvs. este auzitd mai
bine.

&% Gasiti aliati printre diferitele parti interesate. Aratati ca sprijinul pentru deplasarea cu bicicleta este robust in randul tuturor

grupurilor din societate.

Diseminati cunostintele despre sanatate, mediu si

beneficiile economice ale deplasarii cu bicicleta Tn familie si printre prietenii si colegii dvs. Distribuiti acest ghid tuturor celor

care |-ar putea considera util.

&% Participati activ la procesul de elaborare a documentelor de programare si inspirati-va colegii cu o viziune a dezvoltarii

dinamice si durabile a tarii sau regiunii dvs.

Aveti curajul sa veniti cu idei indraznete care va pot evidentia tara si regiunea in spatiul comunitar.

Tnvatati din experienta tarilor care au beneficiat cel mai mult de pe urma investitiilor in deplasarea cu bicicleta. Daca sunteti

in cautare de know-how, nu ezitati sa ne contactati. Misiunea noastra este de a stabili o colaborare intre expertii in

planificarea aferenta deplasarii cu bicicleta si factorii de decizie ambitiosi.

&% Consultati-va cu partile interesate relevante cu privire la ideile dvs. si nu ezitati s& apelati la cunostintele lor. Cautati ONG-
uri active in domeniul deplasarii cu bicicleta din regiunea dvs. ca sa le solicitati sprijin si sfaturi cu privire la investitiile
planificate.

&% Utilizati prezentarea generald a nevoilor de investitii, daca este disponibila la nivel national sau regional, pentru a crea
proiecte care sa umple lacunele de infrastructura din regiune.

&% Ascultati nevoile, sperantele si preocuparile locuitorilor din regiunea dvs. Tntreba’gi-i ce le-ar putea imbunatati viata intr-o
anumita arie. Mai putin trafic, mai putin zgomot, mai putina poluare — sunt raspunsuri des repetate, mai ales de catre locuitorii

din mediul urban.

Daca lucrati in domeniul politicii regionale la nivel european:

@b Incurajati statele membre sa includa in documentele lor de programare obiective durabile in domeniul transporturilor, inclusiv
n ceea ce priveste deplasarea cu bicicleta.

&% Demonstrati determinarea UE de a atinge obiectivele Pactului verde european si indreptati atentia statelor membre asupra
modului in care investitiile in mobilitatea cu emisii zero pot contribui la atingerea obiectivelor stabilite.

&% Aduceti la cunostinta statelor membre importanta implementérii recomandarilor specifice fiecarei tari si in domeniul
transportului durabil.

@ Demonstrati seriozitatea cu care CE trateaza obligatiile statelor membre stabilite ih PNESC-urile lor.
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36 Impéartasiti cunostintele despre masurile pozitive luate in tarile care inregistreaza cel mai mare succes in atingerea

obiectivelor europene referitoare la clima.
db Atrageti atentia statelor membre asupra cresterii investitiilor Tn infrastructura pentru biciclete in timpul pandemiei si asupra

efectelor benefice ale acestui mijloc de transport pentru reducerea raspandirii virusului.
Indiferent de rolul dvs. in pregatirea documentelor de programare pentru urmatorul exercitiu financiar, suntem gata sa va oferim

tot sprijinul de care aveti nevoie pentru a obtine cat mai multe fonduri pentru proiectele dvs. legate de deplasarea cu bicicleta.

Speram ca acest ghid va fi un instrument util pentru atingerea acestui obiectiv. Cu toate acestea, dacéa aveti intrebari suplimentare

sau neldmuriri, nu ezitati sa-i contactati pe expertii nostri.

Membrul echipei ECF pe care il puteti contacta: Fabian Kister, responsabil superior de politici ECF (f.kuester @ecf.com)
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Anexa: beneficiile detaliate ale
investitiilor in deplasarea cu bicicleta
pentru Europa

l Economie

Sectorul productiei:

&b Potrivit unei analize a Goldstein Research, industria bicicletelor din Europa se asteapta sa ajunga la aproape 20 miliarde
EUR pana in 2024 si sa creasca cu o rata anuala de 5,5%.

&b Prin comparatie, piata europeana a autovehiculelor se preconizeaza ca va creste cu doar circa 1,7% pana in anul 2024.

Turism:

&6 Numarul calatoriilor cicloturistice anuale in UE este estimat la 2,3 miliarde, cu o valoare economica totala de 44 miliarde
EUR.

&% Cicloturismul este corelat cu cca. 525 000 de locuri de munca in UE.

& In Franta, cicloturistii cheltuiesc cu aproape 20% mai mult decat media pentru toti turistii.

Logistica:

&% Bicicletele cargo au potentialul de a inlocui urmatoarea pondere a deplasarilor motorizate Th zonele urbane:
e+ 23-25% din livrarile comerciale in orage
e +50% din deplasérile aferente serviciilor comerciale si de intretinere

e+ 77% din deplasarile logistice private (cumparaturi, odihna, transportul copiilor)

Comert:

&b Clientii care vin cu bicicleta cheltuiesc mai mult decét cei care vin cu masina, fie intr-o anumita perioada de timp, fie in
legatura cu locul de parcare care trebuie asigurat pentru acestia.

&b Biciclistii fac cumparaturi locale si sunt clienti mai fideli.

&b Daca o strada este transformata astfel incéat biciclistii si pietonii sa aiba mai mult spatiu decéat ar avea masinile, absenta
clientilor care veneau inainte cu masina este mai mult decat compensata de clientii care vin ulterior pe jos sau cu bicicleta.
La Londra, ponderea posturilor vacante in sectorul comertului cu amanuntul a fost cu 17% mai mica, iar valorile inchirierilor

aferente sectorului cu aménuntul au fost cu 7,5% mai mari dupa imbunatatirea mobilitatii active pe strazile comerciale si in

Constructia si intretinerea infrastructurii rutiere:

57 European Bicycle Market: Size, Trends, Share, Growth Drivers, Restraints, SWOT Analysis, Demand, Trade Data & Regional Outlook With
COVID-19 Impact | Forecast Period 2017-2030 (Piata europeana a bicicletelor: dimensiune, tendinte, cota, factori de crestere, restrictii, analiza
SWOT, cerere, date comerciale si perspective regionale cu impactul COVID-19 | Perioada de prognoza 2017-2030), Goldstein Market Intelligence,
ed. 2020, disponibila la: https://www.goldsteinresearch.com/report/europe-bicycle-industry-analysis.
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&b Anual, deplasarea cu bicicleta ajutd UE sa economiseasca 2,9 miliarde EUR pentru constructia si intretinerea infrastructurii

de transport motorizat.

&b Se estimeaza ca o pista pentru biciclete, protejata si de Tnalta calitate, costa 0,21 milioane EUR per mila (cca 1,5 km), in

timp ce o autostrada urbana costa 50 milioane USD per mila (cca 1,5 km), adica de 240 de ori mai mult.

Congestia traficului:

& &

Valoarea reducerii traficului prin deplasarea cu bicicleta in UE poate fi estimata la 6,8 miliarde EUR anual.

Traficul aglomerat atrage costuri totale pentru economia UE in valoare de peste 240 miliarde EUR anual sau aproape 2%

din PIB-ul UE.

&b Mai multe studii locale realizate in Europa si SUA arata, de asemenea, beneficiile deplasarii cu bicicleta pentru reducerea

congestiei traficului:

. Tmbunétét,irile aduse deplasarii cu bicicleta au ca rezultat 45% mai putin trafic auto si transport public mai rapid
(Copenhaga, Danemarca).

e Autostrazile pentru biciclete reduc timpul petrecut in trafic cu 3,8 milioane de ore (Tarile de Jos). Tn plus, reteaua
de autostrazi pentru biciclete reduce necesitatea a 50 000 de deplasari zilnice cu masina (zona Ruhr, Germania).

Conectivitate si multimodalitate:

&% Deplasarea cu bicicleta ajuté la crearea unor lanturi de mobilitate durabila.

Potrivit unui studiu realizat in Tarile de Jos, 44% dintre olandezii care fac naveta cu trenul folosesc bicicleta pentru a
ajunge de acasé pana la gard. De asemenea, oamenii care imbina bicicleta si trenul Tsi folosesc masina mai putin.

Rezilienta:

&b Deplasarea cu bicicleta, inclusiv logistica aferentd, face culturile mai reziliente, oferind optiuni de transport chiar si in situatii

de urgenta precum pandemii, dezastre naturale sau atacuri teroriste.

&b
&b

&b

&b

Tehnologie

Tn anul 2017, peste 10% din bicicletele vandute in Europa au fost electrice, comparativ cu doar 1,5% din masini.

Din anul 2006, vanzarile de biciclete electrice au crescut de 20 de ori, cu o ratd medie anuala de crestere de aproape
30%.

Atunci cand Franta a introdus Tn anul 2017 un sistem national de stimulare a achizitionarii de biciclete electrice, 61%
dintre beneficiari au declarat intr-un sondaj ca utilizau bicicletele electrice pentru a inlocui deplasérile cu masina.

Utilizarea partajata a bicicletelor eficientizeaza mai bine navetele spre locul de munca si deplasarile in interes de serviciu
si creste conectivitatea in oras, oferind acces rapid si usor la primul si ultimul kilometru, imbunatatind productivitatea
economiei urbane.

n cazul sistemului de utilizare partajata a bicicletelor din Dublin, fiecare 1 EUR investit a creat 12,3 EUR beneficii in timp,
beneficii economice mai largi si beneficii pentru sanatate. Numai economia de timp are o valoare cuprinsa intre 6 si 10,4
milioane EUR.
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& &

& &

& &

Mediul inconjurator si resursele

Valoarea reducerii poluarii aerului prin deplasarea cu bicicleta: 435 milioane EUR
Poluarea aerului este singurul si cel mai mare risc pentru sanatate legat de mediu in Europa, provocand anual in jur de

400 000 de decese premature.

Deplasarea cu bicicleta contribuie la reducerea emisiilor cu peste 16 milioane de tone de CO; echivalent anual in UE.
Valoarea economiilor realizate: intre 600 si 5 630 milioane EUR in functie de costul social al carbonului

Valoarea actuala a poluarii fonice reduse prin deplasarea cu bicicleta este de 300 milioane EUR.
Poluarea fonica cauzata de traficul rutier provoaca anual aproximativ 8 900 de decese premature si aproape alte 800 000
de cazuri de hipertensiune in Europa.

Infrastructura pentru biciclete are nevoie de mai putin spatiu decéat cea pentru masini. Mai putina infrastructura necesara
fnseamna mai putine soluri impermeabilizate si mai putina poluare a solului si a apei.
Crearea de infrastructuri pentru biciclete in loc de automobile inseamna, de asemenea, mai mult teren disponibil pentru

investitii profitabile in cele mai atractive regiuni.

Nivelurile actuale de deplasare cu bicicleta in UE corespund unor economii de combustibil de peste 3 miliarde de litri pe
an — echivalentul consumului de combustibil pentru transportul rutier al unei tari precum Irlanda.
Valoarea acestor economii de combustibil este de aproape 4 miliarde EUR.

Greutatea medie a unei masini in UE in anul 2017 era de aproape 1400 kg, pe cand bicicleta rareori cantareste mai mult
de 20 kg sau 1,5% din greutatea unei masini. Aceasta inseamna ca pentru asamblarea unei biciclete sunt necesare mult
mai putine resurse.

Unele dintre ele sunt aceleasi, Insa utilizate in cantitati mult mai mici (de ex. otelul, aluminiul, diferiti polimeri), iar altele,
cum ar fi platina sau paladiul pentru convertoarele catalitice care produc emisii semnificative si daune mediului in timpul

extractiei, nu sunt utilizate deloc pentru productia de biciclete.

Sanatate

Deplasarea cu bicicleta previne anual 18 110 decese premature in cele 28 de state membre ale UE, echivalentul unei
valori economice de 52 miliarde EUR anual. De asemenea, deplasarea cu bicicleta contribuie la o viatd mai sanatoasa,
ajutand la prevenirea unui numar mare de boli grave si cronice, de exemplu: boli cardiovasculare, diabet (tip 2), cancer

mamar, cancer de colon, osteoporoza.

Practicarea activitatilor fizice moderate, cum ar fi mersul cu bicicleta, reduce riscul de a dezvolta boala Alzheimer cu 29% si

declinul cognitiv cu aproximativ 26%.

&b Activitatea fizica reduce cu 17% si probabilitatea de a dezvolta depresie, dupa cum s-a raportat intr-o cuprinzatoare meta-

analiza a studiilor in domeniu.
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Dezvoltarea copiilor:

&%t La un interval de 4 ore dupa ce au ajuns la scoala, nivelurile de concentrare ale copiilor care vin la scoald pe jos sau cu
bicicleta sunt cu 8% mai mari decét ale copiilor care sunt adusi cu masina.

Absenteism:

&% Angajatii care vin cu bicicleta la muncé Tn mod regulat au in medie cu 1,3 mai putine zile de concediu medical anual.
&b Aceasta presupune economii anuale de aproape 5 miliarde EUR pentru angajatorii din intreaga UE.
&%t Aceasta suma corespunde aproximativ costurilor directe si indirecte ale concediilor medicale pentru economia austriaca.

Beneficiile sociale si satisfactia vietii

Calitatea timpului:

@%b Potrivit studiilor realizate in Londra, Montreal, SUA si Columbia, biciclistii navetisti sunt cei mai satisf4cuti sau printre cei mai
satisfacuti de deplasarile lor pana la locul de munca.

Spatiul public:

@b Bicicleta este foarte eficienta din punct de vedere spatial: timp de o or&, de 7 ori mai multe biciclete decat masini pot
traversa un spatiu de 3,5 m intr-un mediu urban.

@& Pe un singur loc de parcare pentru masini pot incapea pana la 15 biciclete.

Egalitatea:

@& Cheltuielile anuale pentru detinerea si utilizarea unei biciclete se ridica doar la aproximativ 5% sau 10% (in cazul bicicletelor
electrice) din cheltuielile pentru detinerea si utilizarea unei masini. Fiind o optiune ieftina de transport, deplasarea cu
bicicleta poate contribui la imbunatéatirea accesibilitatii categoriilor sociale defavorizate la locurile de munca si a participarii
acestora la viata sociala.

@ In Statele Unite, este de doua ori mai probabil ca gospodériile cu cel mai mic venit (americanii care castiga mai putin de
20 000 USD pe an) sa se bazeze pe biciclete pentru a-si indeplini necesitatile generale de transport, cum ar fi deplasarea la
muncd, comparativ cu restul populatiei.

Egalitatea de gen:

@& Potrivit cercetérilor, femeile tind sa beneficieze mai mult de nivelurile mai inalte de deplasare cu bicicleta. Spre exemplu,
tindnd cont de faptul ca acestea inca se mai ocupa de marea parte a mobilitatii copiilor si varstnicilor din familie, femeile
castiga mai mult timp liber daca copiii si varstnicii se pot deplasa singuri cu bicicleta, fara a fi nevoie sa vina dupa ei cu

masina.

Conectivitatea sociala:

&b Deplasarea cu bicicleta este o activitate sociala. Prin reunirea oamenilor si conectarea cartierelor, deplasarea cu bicicleta
ofera potential pentru interactiuni sociale imbunatatite si mai multe schimburi intre cartiere. Aceasta poate stabili o legatura
intre oamenii din diferite medii si clase sociale, imbunatatind astfel coeziunea societatii.

Accesibilitatea:
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&%t Deplasarea cu bicicleta sporeste nivelul de accesibilitate nu doar spre locul de munca, ci si spre locurile de schimb social si
cultural.

&% In ultimii ani, cursurile de ciclism organizate pentru refugiati au constituit o poveste de succes in mai multe tari din UE,
printre care Suedia, Germania, Tarile de Jos sau Finlanda. Adesea gestionate de catre organizatiile membre ECF, aceste
initiative le ofera refugiatilor si mai ales femeilor posibilitatea de a participa mai activ in cadrul societatii, oferindu-le acces

usor la facilitati relevante.
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